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VERKURZT DIE WARTEZEIT: DER
NEUHEITEN EXPRESS

Eine neue Lok oder einen neuen Wagen in Handen ~ Modelle vorgestellt, die Sie im Neuheitenprospekt
zu halten und auf die eigenen Schienen zu stellen,  noch nicht finden; und sie werden kurzfristig
gehdrt zu den aufregendsten Momenten eines lieferbar sein. Seien Sie also gespannt auf den
Modellbahners. Um Sie in Zukunft noch aktueller Neuheiten Express! Er liegt auf Messen und beim
Uber Neuheiten zu informieren und die Wartezeit Fachhandel aus, und er wird per Post oder als

zu verkiirzen, kommt der Neuheiten Express kiinf- E-Mail versandt.

tig bis zu drei Mal pro Jahr heraus. Darin werden
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VORFREUDE IN DREI GROSSEN.
NACHHALTIGKEIT SEIT DREI GENERATIONEN

Willkommen im Neuheitenkatalog 2012. Er prdsen-
tiert Innen neue Modelle in drei Spurweiten, dar-
unter viele spannende Formneuheiten, vier allein
in Spur 0. Apropos: Die letztjahrige groBe Neuheit
— die Spur 0 ist bei den Modellbahnfreunden sehr
gut angekommen; klar haben wir auch 2012 wie-
der Neues am Start. Doch an welcher Spurweite
auch immer Ihr Herz hangt — alle BRAWA Modelle
begeistern mit exakter MaBstablichkeit und einer
Detaillierung, die bei Serienmodellen ihresgleichen

BRAUNKABEL

sucht.

Verbindung aus Leidenschaft
LIEBE ZUM DETAIL E

Das kommt nicht von ungefahr. Hinter dem Marken-
versprechen ,Liebe zum Detail” und dessen Ein-
[6sung mit jedem neuen Modell steht das leiden-
schaftliche, nachhaltige Denken und Handeln
eines Familienunternehmens in dritter Generation.
Auf der Grundlage einer wertebewussten Unter-
nehmenskultur entsteht kontinuierlich Neues. Als
Teil der Braun-Gruppe profitiert BRAWA zudem
von Know-how und Innovationskraft der Kabel-
Spezialisten Braunkabel und Eagle Cable sowie
des HiFi-Spezialisten in-akustik.

akustik

KABEL | LAUTSPRECHER | MUSIK

EAGLE CABLE
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EIN BEISPIEL FUR ALLE

Das Beispiel der Dampflok T5 1203 der K.W.St.E. macht offensichtlich, wie viel Liebe zum Detail in unseren Modellen
steckt. Die hier gezeigte Lok besteht aus rund 350 Bauteilen, fiir die 43 Spritzguss-, Druckguss- und 6 Stanzwerkzeuge
sowie 10 Lackierschablonen und 20 Druckklischees hergestellt wurden.

Diese Vielfalt an Bauteilen gilt fiir alle unsere Lokomotiven. Denn Originaltreue ist die Summe einer Vielzahl exakt maB-
stablicher und liebevoll detaillierter Einzelteile. Von tragenden Teilen aus Zinkdruckguss tber Speichenrader aus Metall
bis hin zu vorbildgerecht geformten Griffstangen, Tiirgriffen, Leitungen, Trittstufen oder mehrteiligen Laternen.
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TRAGT SCHONSTE DETAILS
ZUR SCHAU

DURCHBROCHENE TRITTFLACHEN

AUS ATZBLECH
FEINSTE BEDRUCKUNG UND LACKIERUNG

FILIGRANER, DURCHBROCHENER RAHMEN sy — %
AUS ZINKDRUCKGUSS

Behaltertragwagen BTrhs 30 der DB
Betriebs-Nr. 010 001

Bereits vor dem Krieg begann man genormte GroB3be-
halter mit Schienen- und StraBenfahrzeugen bis zum
Kunden zu transportieren. Der Beginn des Zweiten Welt-
krieges stoppte dann aber die weitere Verbreitung des
Systems.

1949 griff die DB das pa-Behaltersystem wieder auf und
beschloss es in groBem Umfang einzufiihren.

Wahrend die Behélter neu gebaut wurden, griff man fiir
die Wagen auf Untergestelle verschiedener Vorkriegs-
wagen zuriick, die mit Kriegsschaden an den Aufbauten
reichlich vorhanden waren. Zum Umbau kamen inshe-
sondere Fahrwerke von G 10, Gms 30/Ghs 31, Gmhs 35
und Omm 34. Eingereiht wurden sie als BT 10 (ex G 10)
und BT(hs) 30 in einem gemeinsamen Nummernkreis.

EXTRA ANGESETZTER UND BESCHRIFTETER
ACHSLAGERDECKEL

wle—lLF
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Nach dem Umbau von insgesamt 273 BT 30 (und 95 BT
10), begann ab 1952 der ausschlieBliche Neubau von
Behaltertragwagen. Noch umgezeichnet in Lb(r)s577
schieden die letzten umgebauten Wagen BT 30 1971

aus dem Dienst, der letzte der ehemaligen BT 10 rollte
als Lb576 1970 auf das Abstellgleis. Fir die verschie-
densten Ladegiiter entstanden zahlreiche offene und
geschlossene Behalter, auBerdem gab es Spezialbehalter
fiir Fliissigkeiten, Lebensmittel wie Bier und dhnliches,
sowie zum Transport von Gefrierware. Ab Ende der 60er-
Jahre, zunehmend durch die aufkommenden Container
bedrangt, endete der Verkehr mit pa-Behaltern erst Ende
der 90er-Jahre.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

RADER AUS METALL;
AUCH INNEN PROFILIERT

FEDERPUFFER

Best.-Nr. 37150

Réder aus Metall

Rader auch innen profiliert
Extra angesetzte Federpakete
Federpuffer
Kurzkupplungskinematik

4 o BHAWA WAGEN

W Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem,
schlagzéhem Kunststoff

Extra angesetzte Bremsanlage, Rangiergriff, Signalhalter
Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene
Kupplung kompatibel zu Lenz

Best.-Nr. 37151

Behaltertragwagen BTs 30 der DB
Betriebs-Nr. 010 328

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 37152

Behéltertragwagen Lbs 577 der DB
Betriebs-Nr. 20 80 411 0 187-3

LIEFERTERMIN: 4 . QUARTAL 2012

WAGEN
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1_Extra angesetzter und beschrifteter
Achslagerdeckel

2_Feinste Bedruckung und Lackierung 5

3_Rangiergriff

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 37153)

FEINSTE BEDRUCKUNG EXTRA ANGESETZTER UND BESCHRIFTETER
UND LACKIERUNG ACHSLAGERDECKEL RADER AUS METALL;
AUCH INNEN PROFILIERT

FILIGRANER, DURCHBROCHENER RAHMEN
AUS ZINKDRUCKGUSS
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Best.-Nr. 37154

MENEEE

Behaltertragwagen BTs 30 der DB
Betriebs-Nr. 010 388

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Behaltertragwagen BTrhs 30 der DB
Betriebs-Nr. 010 002

Von dem geschlossenen Mittelcontainer der Bauart Ekrt
fiir Stiickgut wurden zwischen 1950 und 1957 rund 750
Stiick gebaut. Der Aufbau war ein Blechprofilaufbau in
Stahlleichtbauausfiihrung mit eingesetzten bombierten
Blechen. Zum Be- und Entladen hatte der Behalter an
den Stirnseiten dreiteilige Tliren, die den ganzen Behal-
ter Querschnitt frei gaben. Im Rahmen einer Sonderar-
beit wurden ab 1960 die zum Ausbeulen neigenden
bombierten Seitenwande durch steifere gesickte Bleche
ersetzt. Die letzten Behalter wurden 1976 ausgemustert.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 37153 Best.-Nr. 37155

M Rader aus Metall m Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, =

W Réder auch innen profiliert schlagzahem Kunststoff Behéltertragwagen Lbs 577 der DB
B Extra angesetzte Federpakete W Extra angesetzte Bremsanlage, Rangiergriff, Signalhalter Betriebs-Nr. 20 80 411 0 220-2

W Federpuffer B Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene

B Kurzkupplungskinematik B Kupplung kompatibel zu Lenz

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

6 WAGEN BHAWA 7




DIESE DETAILS DURFTEN VIEL STAUB AUFWIRBELN

VIELE FREI STEHENDE
ARMATUREN UND LEITUNGEN

FEDERPUFFER

E S

TRITTFLACHE AUS ATZBLECH

-

NEUER AUFBAU MIT
KLEINEN BEHALTERN

T
oy

EXTRA ANGESETZTE
BREMSANLAGE,
BREMSDREIECKE UND
FANGBUGEL

Staubbehédlterwagen Kds 54 der DB, mit Bremserbiihne

Betriebs-Nr. 359 490

Die groBen Zerstorungen an Wohn- und Infrastruktur
fihrten nach 1945 zu einer groBen Nachfrage nach Bau-
stofftransporten. Aufgrund der Menge der zu ersetzen-
den Gebaude und fehlenden Arbeitskraften war es Gebot
der Stunde schnell und giinstig zu bauen. Somit wurde
Beton — vor dem Krieg auch schon eingesetzt, aber noch
nicht so verbreitet — zum Baustoff der Stunde. Einer

der wichtigsten Bestandteile, Zement, wurde jedoch
bisher fast ausschlieBlich in Papiersacken verpackt und
in gedeckten Wagen transportiert. Dieses Verfahren war
zeitraubend und teuer. Behalterwagen fiir staubformige
Gliter, z.B. Kohlenstaub, gab es zwar schon langer, doch
beschrankte sich ihr Einsatz bisher auf eher wenige
Privateinsteller. Einer der Griinde war, dass die restlose
Entleerung des Ladegutes bisher nur sehr schwer gelang
und es viele Stérungen bei einer Unterbrechung der Be-
oder Entladung gab.

Die DB entwickelte daher gemeinsam mit der Waggonin-
dustrie einen neuen 2-achsigen Staubehalterwagen mit 2
stehenden Behaltern. Die ersten 10 Wagen lieferte West-
waggon 1953 zur Erprobung an die DB. Da sie noch iiber
eine HiK-Bremsanlage verfligten, wurden sie als Kd 54
bezeichnet. AuBerdem hatten sie, wie auch die folgenden
150 Wagen, die von Talbot und Westwaggon kamen, ein
Doppelschakenlaufwerk. Da dieses in Verbindung mit
der sehr speziellen Untergestellkonstruktion der Kds 54
zu Problemen fiihrte, erhielten alle Folgelieferungen ein
Laufwerk mit Einfachschaken. Bereits nach 50 Wagen
wurde das Behéltervolumen auf 2 Mal 27 m3 gesteigert.
Die Wagen bewahrten sich sehr gut, sodass bis 1964
insgesamt 1.222 Kds 54 beschafft wurden.

LIEFERBAR

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK;
KUPPLUNG KOMPATIBEL ZU LENZ

Best.-Nr. 37103

], [ - @)

B Viele freistehende Armaturen und Leitungen

B Bremsdreiecke und Fangblgel extra angesetzt

W Rader aus Metall

W Rdder auch innen profiliert

B Extra angesetzte Federpakete

B Extra angesetzte Bremsanlage, Rangiergriff, Signalhalter

W Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene

B Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzéhem
Kunststoff

Federpuffer

Kurzkupplungskinematik

Kupplung kompatibel zu Lenz

Best.-Nr. 37104

Staubbehalterwagen Kds 54 der DB, mit Bremserbiihne
Betriebs-Nr. 359 497

Zum Sichern von abgestellten Wagen besaB ein Teil der Kds 54 eine biihnen-
bedienbare Handbremse. Im Gegensatz zu den sonstigen Giiterwagenneu-
bauten der DB, bei denen die Handbremsbiihne an das Untergestell ange-
schraubt wurde, war sie hier direkt integriert. Dadurch blieb die Lange tber

Best.-Nr. 37105

Puffer der solcherart ausgeriisteten Wagen unverandert und nur das Eigenge-
wicht erhohte sich. Gemessen an der Gesamtzahl von Gber 1.000 gebauten
Wagen, war die Ausriistung mit Handbremse bei den Kds 54 relativ selten.
LIEFERBAR

Staubbehalterwagen Ucs 908 der DB
Betriebs-Nr. 21 80 910 5 712-3

Mit Einfiihrung der 12-stelligen UIC-Nummer wurden die Kds 54 in Ucs908
umgezeichnet. Noch wéhrend die Beschaffung der Ucs909 lief, wurde eine
Anzahl Kds 54/Ucs908 in Kds 56/Ucs909 umgebaut. Beide Typen bildeten vie-
le Jahre das Riickgrat der Staubgutwagen bei der DB. Der gr6Bte Bestand an
Kd/Kds 54 soll 1965 bestanden haben, als man 1.232 Wagen zahlte. Erste
Abgange gab es 1967 als 86 Wagen verkauft wurden. Weitere Verkaufe an
EVA und VTG folgten in spateren Jahren, sodass 1990 nur noch 953 im
Bestand gefiihrt wurden. In den 90er-Jahren setzte die DBAG die meisten
ihrer Wagen zu ihrer Tochter MEG um.

Diese Wagen sind in Riidersdorf, bekannt durch das dortige Zementwerk,
beheimatet. Ihre Einsatze zwischen Rostock und Regensburg erlangten auf-
grund der vielféltigen durch die MEG verwendeten Triebfahrzeuge einige Auf-
merksamkeit bei Eisenbahnfreunden.

Inzwischen halt DB Schenker selbst nur noch sehr wenige Fahrzeuge vor.
Ende 2008 war der Bestand auf 87 Wagen gesunken. Trotzdem sind darunter
noch immer Wagen der ersten Serien, die inzwischen (iber 50 Jahre im Dienst
stehen. Diese sind meist vermietet, oder dienen beispielweise dem Transport
von Bremssand fiir Triebfahrzeuge.

AuBer Zement transportierten die Wagen im Laufe der Jahre auch diverse
andere staubformige Giiter. Uberliefert sind hier unter anderem: Steinmehl,
Quarzsand, Kieserit, Gips, Natriumsulfat, Thomassulfat, Zucker, Salz und Alu-
miniumhydroxid. Die Wagen waren dann in der Regel fest auf einem Bahnhof
beheimatet.

LIEFERBAR

WAGEN BHAWA 9
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FUR MEHL UND ZUCKER. MIT KNUSPRIGEN DETAILS.

TRITTFLACHE AUS ATZBLECH

—F it

: EXTRA ANGESETZTE
g -" | 4 BREMSANLAGE,
/| : BREMSDREIECKE UND
1 FANGBUGEL

VIELE FREI STEHENDE
ARMATUREN UND LEITUNGEN

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK;
KUPPLUNG KOMPATIBEL ZU LENZ

—— e

FEDERPUFFER

Iy

Staubbehalterwagen Ucs 909 ,Brandt Zwieback” der DB
Betriebs-Nr. 41 80 910 8 459-9

Fir den Transport von Mehl und Zucker setzte die Firma
Brandt mindestens 12 Ucs909 ein, die in Gevelsherg-
Vogelsang beheimatet waren. Nach auBen wurde dies
durch einen auffalligen Werbeschriftzug kenntlich
gemacht, den es in mindestens 2 Varianten gab. Die
Beheimatung verdeutlichte, dass der Wagen in festen
Verkehren eingesetzt wurde und nach der Be- oder
Entladung sofort zum Heimatbahnhof zurtickgefiihrt
werden sollte.

LIEFERBAR

Best.-Nr. 37108

Viele freistehende Armaturen und Leitungen Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene
Bremsdreiecke und Fangbiigel extra angesetzt Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzahem
Rader aus Metall Kunststoff

Federpuffer

Kurzkupplungskinematik

Kupplung kompatibel zu Lenz

Extra angesetzte Federpakete

[ ]

[ ]

]

W Rdder auch innen profiliert

[ ]

W Extra angesetzte Bremsanlage, Rangiergriff, Signalhalter

Best.-Nr. 37106

v || @)

Staubbehalterwagen Ucs 909 ,Heidelberger Zement” der DB, mit Bremserbiihne
Betriebs-Nr. 44 80 910 6 107-8 P

Magnesiumkonzentrat II, einen Mineralstoff, transportierte die Firma Heidel- tungsbezeichnung. Als Heimatbahnhof war bei diesen Wagen Schelklingen
berg Zement in ihren Wagen, die der DB-Bauart Ucs909 entsprachen. Sie tru- angeschrieben.
gen als Privatwagen ein ,P" hinter der Wagennummer und hatten keine Gat- LIEFERBAR

Best.-Nr. 37107

200
@H e

Staubbehalterwagen Kds 56 der DB, mit Bremserbiihne
Betriebs-Nr. 356 144

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

WAGEN BRAWA 11
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IM ORIGINAL WENIGER GEWICHT.
IM MODELL MEHR DETAILS

RADER AUS METALL, EXTRA ANGESETZTE UND EXTRA ANGESETZTE UND BESCHRIFTETE
AUCH INNEN PROFILIERT DURCHBROCHENE WAGENKASTENSTUTZE ACHSLAGERDECKEL

EXTRA ANGESETZTE
TRITTE UND GRIFFSTANGEN
ACHSBREMSGESTANGE MIT BREMSBACKEN

IN RADEBENE

RANGIERGRIFFE
AUS METALL

RAHMEN AUS
ZINKDRUCKGUSS

T

Best.-Nr. 37182

[ sk

Gedeckter Giiterwagen Gmrs 30 ,Oppeln” der DB ,Gogo Motorroller”

Betriebs-Nr. 220 674

Angespornt durch den Erfolg des italienischen Vesparollers entwickelte die

Hans Glas GmbH im Jahr 1951 einen eigenen Motorroller, den , Goggoroller”.

Der Name ist auf den Spitznamen ,Gogg"” eines Enkels von Hans Glas
zurlickzufiihren. Der Roller wurde in verschieden Ausfiihrungen bis 1956 pro-

duziert und dann zugunsten des groBen Erfolges des , Goggomobil” einge-
stellt. In diesen 5 Jahren wurden rund 60.000 , Goggoroller” produziert und
war der meistverkaufte Roller in Deutschland.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen Gms 30 ,Oppeln” der DB

Die Einfiihrung der SchweiBtechnologie ab 1933 fiihrte
vermehrt dazu, dass die Deutsche Reichsbahn dazu tber-
ging die Bauteile lhrer Wagen nicht mehr durch Nieten
zu verbinden sondern durch SchweiBen. Der Vorteil der
SchweiBtechnik lag vor allem in der Gewichtsersparnis,
die zur Heraussetzung des Ladungsgewichtes genutzt
werden konnte. Um auch dem Ruf nach hoheren
Geschwindigkeiten im Stiickgutverkehr gerecht zu
werden, entwickelte die DR ab 1936 den “Gs Oppeln”.
Auf Grund seines 6000mm Achsstandes konnte seine
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 90 km/h festgelegt
werden. Neben den durch die SchweiBtechnik entfallen-
den Knotenblechen unterschied sich diese Wagenbauart
hauptsachlich durch ihr spitzes Sprengwerk, das auf
Grund des langen Achsstandes nétig geworden war. Der
durch den kriegsbhedingten sprunghaft angestiegenen
Bedarf an Giiterwagen fiihrte ab 1938 zur Serienferti-
gung des ,Gs Oppeln”. In den folgenden Jahren entstan-
den so rund 28000 Wagen ohne und 6100 Wagen mit

Handbremse. Viele der Wagen erhielten zudem eine
Dampf-, beziehungsweise sogar eine Elektroheizung und
konnten somit problemlos in Eil- und Schnellziigen als
Stiickgutwagen eingesetzt werden. Mit dem Ende des
Zweiten Weltkrieges waren die Wagen tber ganz Europa
verteilt und waren so zum Beispiel bei den Bahnverwal-
tungen von Osterreich, Tschechoslowakei, Polen oder
Belgien anzutreffen. Die Neuordnung der Fahrzeugnum-
mern der jungen Deutschen Bundesbahn fiihrte Anfang
der 1950er Jahre dazu, dass aus den ,Gs Oppeln” die
,Gms 30" wurden. Ein Teil der Wagen kam sogar in den
EUROP-Wagenpark und wurde dadurch International
einsatzfahig. Mit dem Aufkommen der ersten Neubau-
gliterwagen gegen Ende der 1950er Jahre kam der Ent-
scheid gegen eine teure Vollaufarbeitung der Wagen.
Die noch vorhandenen Wagen wurden mit Einfiihrung
des UIC Nummernsystems in ,GIms 200" umgezeichnet
und iiberlebten vereinzelt noch bis 1979.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

)= e (@B

Betriebs-Nr. 235 791 Best.-Nr. 37180
Betriebs-Nr. 212 847 Best.-Nr. 37181

Rader aus Metall

Rader auch innen profiliert
Extra angesetzte Federpakete
Federpuffer
Kurzkupplungskinematik

B Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem,
schlagzéhem Kunststoff

W Extra angesetzte Bremsanlage, Rangiergriff, Signalhalter

B Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene

m Kupplung kompatibel zu Lenz

Best.-Nr. 37183

I CE e e )

Gedeckter Giiterwagen Gklm 200 ,,Oppeln” der DB
Betriebs-Nr. 20 80 113 4 244-0

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

WAGEN BBAWA 13




Offener Giiterwagen Omm 52
der DB
Betriebs-Nr. 867 843

Mit dem beginnenden Wirtschaftsauf-
schwung nach 1945 entstand auch ein erheb-
licher Bedarf an neuen Giiterwagen. Die
Waggonfabrik Uerdingen entwickelte
gemeinsam mit der DB ein Fahrzeug, das sich
von der bisher tblichen Bauart erheblich
unterschied. Das Untergestell bestand aus
Hohlkastenprofilen und bedurfte keinerlei
Verstarkung durch ein Sprengwerk. Ausgeris-
tet war es mit einem Doppelschakenlaufwerk
mit 5,40 m Achsstand und Rollenlagern, die
eine Minimierung des Unterhaltungsaufwan-
des und erheblich weniger HeiBlaufer ver-
sprachen. Anfanglich noch mit Hik-Bremse
ausgeriistet, erhielt der groBte Teil der Wagen
bereits beim Bau die neue Knorr-Einheits-

Best.-Nr. 37006

Best.-Nr. 37010

Offener Giiterwagen E 037
der SBB
Betriebs-Nr. 20 85 508 5 001-9

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Modell: Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzdhem Kunststoff; Ttiren zum Offnen; Réder aus Metall; Rader auch
innen profiliert; Innenseite der Ladeflache dreidimensional nachgebildet; Kupplung kompatibel zu Lenz; extra angesetzte Feder-
pakete; Bremsanlage; Rangiergriff; Kniewelle; Signalhalter; Achsbremsgestdnge mit Bremsbacken in Radebene; Federpuffer;

bremse. Auch der Aufbau des Wagens wich Modell: Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzdhem Kunststoff; Ttiren zum Offnen; Réder aus Metall; Rader auch
erheblich vom bekannten ab. Die U-férmig innen profiliert; Innenseite der Ladeflache dreidimensional nachgebildet; Kupplung kompatibel zu Lenz; extra angesetzte Feder-

. . . . pakete; Bremsanlage; Rangiergriff; Kniewelle; Signalhalter; Achsbremsgestdnge mit Bremsbacken in Radebene; Federpuffer;
gebogenen Seitenwande erwiesen sich als

ausreichend stabil um véllig ohne weitere
Kastenrungen auszukommen. Versteift wurde
der Kasten so nur durch die Ecksaulen und
den beiden Profilen, die die zweifliigelige
Seitentlir nach UIC-Norm einrahmten. Stirn-
seitig waren bewegliche Kopfklappen ange-
baut, die ein Entladen auf Waggonkippanla-
gen ermdglichten. Die Fahrzeuge bewéhrten
sich bei Versuchen und im taglichen Betrieb
ausgezeichnet, sodass bis 1962 insgesamt
14.919 Exemplare beschafft wurden.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Offener Giiterwagen Omm 52
der DB, mit Bremserbiihne
Betriebs-Nr. 891 745

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr. 37007

Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr. 37011

Offener Giiterwagen E 037
der SBB, mit Bremserbiihne
Betriebs-Nr. 20 85 504 1 234-9

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Modell: Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzdhem Kunststoff; Tiiren zum Offnen; Rader aus Metall; Rader auch
innen profiliert; Innenseite der Ladeflache dreidimensional nachgebildet; Kupplung kompatibel zu Lenz; extra angesetzte Feder-
pakete; Bremsanlage; Rangiergriff; Kniewelle; Signalhalter; Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene; Federpuffer;

Modell: Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzahem Kunststoff; Ttiren zum Offnen; Rader aus Metall; Rader auch
innen profiliert; Innenseite der Ladeflache dreidimensional nachgebildet; Kupplung kompatibel zu Lenz; extra angesetzte Feder- Autotransportwagen Laae540
pakete; Bremsanlage; Rangiergriff; Kniewelle; Signalhalter; Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene; Federpuffer; der DB

Autotransportwagen Off 52
der DB
Betriebs-Nr. 869 199

Einer der Bereiche, der den Aufschwung der
Bundesrepublik nach 1945 maBgeblich beein-
flusste, war die Automobilindustrie. Da die
Entwicklung eines speziellen doppelstockigen
Autotransportwagens durch die DB erst ab
1954 betrieben wurde, half man sich vorerst,
indem man aus dem Park der Omm 52 600
Wagen abzweigte. Diese wurden von Dezem-
ber 1953 bis Marz 1954 mit einer durch das
BZA Minden entwickelten zweiten Ladeebene
ausgeriistet und immer paarweise fest ge-
kuppelt.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr. 37053

Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr. 37055

Betriebs-Nr. 21 80 423 2 025-7

Zur VergroBerung der Ladelénge erhielten
beide Wagen stirnseitig einen Vorbau, der
dem Einheitshandbremsstand entsprach.

So ausgerlistet war pro Doppelwagen die
Verladung von zweimal fiinf ,Kéfern” oder
acht anderen PKW mdglich. Bereits im Mai
1954 erhielt die Waggonfabrik Graaff in Elze
den Auftrag, die obere Ladeebene mit einem
Gelander zu versehen, um beim Be- und
Entladen Unfalle zu verhindern. Da auch

in beladenem Zustand das Umstellgewicht
der Bremse nicht erreicht wurde, waren die
Lastwechsel in der Stellung , leer” festgelegt.
Die Wagen bewahrten sich im Betrieb und
wurden vorwiegend zum Transport von
.Volkswagen” eingesetzt.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Modell: Rader aus Metall, Rader auch innen profiliert; extra angesetzte Federpakete; Federpuffer; Kurzkupplungskinematik;

2 Auffahrrampen liegen bei; Vorlegekeile liegen bei; Uberfahrbleche zwischen den Wagen klappbar; obere Ladeebene (Fahrbahn)
wie im Original zum Befahren absenkbar; Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzéhem Kunststoff; extra angesetzte wie im Original zum Befahren absenkbar; Aufbau und Griffstangen aus hochwertigem, schlagzéhem Kunststoff; extra angesetzte
Bremsanlage; Rangiergriff; Signalhalter; Achsbremsgestdnge mit Bremsbacken in Radebene; zum Beladen von Modellfahrzeugen Bremsanlage; Rangiergriff; Signalhalter; Achsbremsgestédnge mit Bremsbacken in Radebene; zum Beladen von Modellfahrzeugen
in BaugréBe 0 geeignet; Kupplung kompatibel zu Lenz in BaugréBe 0 geeignet; Kupplung kompatibel zu Lenz

Modell: Rader aus Metall, Rader auch innen profiliert; extra angesetzte Federpakete; Federpuffer; Kurzkupplungskinematik;
2 Auffahrrampen liegen bei; Vorlegekeile liegen bei; Uberfahrbleche zwischen den Wagen klappbar; obere Ladeebene (Fahrbahn)
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KESSEL, CHASSIS UND

TENDERGEHAUSE AUS METALL
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BIS ZUM GLUHEN DES ASCHEKASTENS

BEI VARIANTEN MIT SOUND UND RAUCH

ASCHEGLUHEN

FUHRERSTAND BELEUCHTET
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Giiterzuglok G 7.1 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Saarbriicken 4406

Anfang der 90er-Jahre des vorletzten Jahrhunderts
gelangten die 3-fach gekuppelten Giiterzuglokomotiven
an ihre Leistungsgrenzen, sodass man zu 4-fach gekup-
pelten Radsétzen iibergehen musste. Der Betrieb forderte
inshesondere eine Lok, um auf starken und langen Stei-
gungen auf zusatzliche Vorspann- und Schiebedienste
verzichten zu kénnen. Sekundar war die Geschwindig-
keit, sodass man glaubte mit einem Raddurchmesser von
1.250 mm auskommen zu kdnnen.

Die Konstruktionszeichnungen wurden bei Vulcan in
Stettin ausgearbeitet und 1893 die ersten 4 Maschinen
abgeliefert. Die Lokomotiven bewahrten sich und wur-
den unter der Musterblattbezeichnung Ill 3 d in die Nor-
malien fiir Betriebsmittel aufgenommen. Bis 1910 erfolg-
te an die Direktionen der K.P.E.V. die Lieferung von tiber

LEITUNGEN UND ANGESETZTE TEILE IN
MINIMALER WANDUNGSSTARKE

1.000 G 7.1. Den gr6Bten Anteil beschaffte die KED
Essen mit 347 Stiick, danach folgten die KED C6ln mit
197 Maschinen und Breslau mit 84 Lokomotiven. Daran
erkennt man auch, dass das Haupteinsatzgebiet der
schwere Giiterverkehr in den Industrierevieren an Rhein
und Ruhr sowie in Schlesien war.

Neben der K.P.E.V. hatte im Deutschen Reich auch die
LBE (3) und die Gutehoffnungshiitte (7) Triebfahrzeuge
nach dem Muster der K.P.E.V. beschafft. Von 1916 bis
1918 lieBen die K.P.E.V. nochmals 200 Maschinen bauen.
Auffélligste Anderungen waren die jetzt vorhandenen

2 Sandkasten und der groBere Tender 3T16,5. Diese
Lokomotiven wurden nach ihrer Ablieferung der Konig-
lichen Militareisenbahn zur Verfiigung gestellt und

RAUCHGENERATOR UND SOUNDDECODER
EINGEBAUT BZW. FUR EINBAU VORBEREITET

EPOCHENGERECHTE
BELEUCHTUNG,
MEHRTEILIGE
LAMPENGEHAUSE

x -4
e e O g e P L s AT

—————
—

kamen im Ersten Weltkrieg zum Einsatz. Nach dessen
Ende waren in den Bestanden der G 7.1 groBe Liicken zu
beklagen. Viele Lokomotiven gingen in den Kriegswirren
verloren und blieben auf fremden Territorien stehen..

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
E Best.-Nr. 40700 Best.-Nr. 40701
)]
premium Best.-Nr. 40703

E@@ Best.-Nr. 40702

Modell: Bei Varianten mit Sound und Rauch Aschekastengliihen; bewegliche Innensteuerung; Kessel, Chassis, Tender und Gehause
aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder eingebaut bzw. fiir Einbau vorbe-
reitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehause; Fihrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und

hinten kulissengefihrt; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; feinste Bedru-

ckung und Lackierung; Leitungen und angesetzte Teile in minimaler Wandungsstérke; geschlossene Frontplatte, Austauschteil fiir
DAMPFLOKS ‘ BRAWA @ 17

Kinematik (NEM) beiliegend




Giiterzuglok G 7.1 der DRG
Betriebs-Nr. 55 038

Nach der endgiiltigen Bereinigung des
Umzeichnungsplans waren der DRG noch
660 G 7.1 als BR 55 0-6 verblieben.

Die Vierkuppler kamen jetzt bevorzugt im
Rangierdienst und auf Nebenbahnen, auf
denen groBe Vorrate erforderlich waren, zum
Einsatz. Fiir den Rangierdienst erhielten viele
Lokomotiven am Tender eine auffallige
Schutzwand fiir das Personal. Entsprechend
den Einsatzgebieten waren die wichtigsten
Unterhaltungs RAW Miilheim-Speldorf, Glei-
witz, Lingen und Kassel. Bis Mitte der 30er-
Jahre hatte sich der Bestand fast halbiert. Mit
der Ubernahme des Saargebietes, der Ver-
staatlichung wichtiger Privatbahnen und dem
Kriegsbeginn wuchs er dann aber wieder an.
So wurden die LBE-Loks als 55 681-683 ein-
gereiht, die Lokomotiven der Saareisenbah-
nen erhielten die Nummern 55 661-673 und
aus Polen wurden 105 ehemalige deutsche
Loks mit Nummern bereits ausgemusterter
55er versehen. Im Krieg wurde jede Lok
bendtigt und so kamen die G 7.1 wieder zu
mehr Beschaftigung. Nach Kriegsende war
die Lage desolat. Die meisten Maschinen
waren schadhaft abgestellt und viele entspre-
chend ihrem letzten Einsatzgebiet im Osten

verblieben. Die DR gab alle vor dem Krieg
polnischen Lokomotiven zuriick, mit der DB
kam ein solcher Austausch nicht zustande.
Nach dieser Bereinigung tibernahm die DB
nach ihrer Griindung noch 100 Stiick 55 0-6.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

F Best.-Nr. 40704 Best.-Nr. 40705
Diga Digital

E @ @ Best.-Nr. 40706 H @ @ Best.-Nr. 40707
@) 2= [ ][l |-

Modell: Bei Varianten mit Sound und Rauch Aschekastengliihen; bewegliche Innensteuerung; Kessel, Chassis, Tender und Gehause
aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrdder aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder eingebaut bzw. fiir Einbau vorbe-
reitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehause; Fihrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und
hinten kulissengefiihrt; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; lupenreine
Bedruckung; Leitungen und angesetzte Teile in minimaler Wandungsstérke; geschlossene Frontplatte, Austauschteil fir Kinematik
(NEM) beiliegend

RANGIERT IN SACHEN

FUHRERSTAND BELEUCHTET BEI VARIANTEN MIT SOUND UND RAUCH

ASCHEKASTENGLUHEN

KESSEL, CHASSIS UND TENDERGEHAUSE
AUS METALL
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Giiterzuglok G 7.1 der DB

Betriebs-Nr. 55 547

1950 fiihrte die DB noch ca. 100 Lokomotiven der Bau-
reihe G 7.1 in ihrem Bestand. Neben Bahnbetriebswer-

[ Dn]

t—— Best.-Nr.

E () 40712 Best.-Nr. 40713

~
premium Best.-Nr. 40714 iy Best.-Nr. 40715

0] 2 (2 )] B (e e 2

BEWEGLICHE INNENSTEUERUNG

Modell: Bei Varianten mit Sound und Rauch Aschekastenglihen; bewegliche Innensteuerung; Kessel, Chassis, Tender und Gehduse
aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrdader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder eingebaut bzw. fir Einbau vorbe-
reitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehduse; Fiihrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und
hinten kulissengeftihrt; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; lupenreine
Bedruckung; Leitungen und angesetzte Teile in minimaler Wandungsstérke; geschlossene Frontplatte, Austauschteil fir Kinematik
(NEM) beiliegend

ORIGINALTREUE GANZ VORNE

Giiterzuglok G 7.1 der DR
Betriebs-Nr. 55 669

Nach dem Zweiten Weltkrieg befanden sich
auf dem Gebiet der SBZ noch 54 G 7.1, dar-
unter waren auch PKP-Loks.

In der Folge gab die DR bis Mitte der 50er-
Jahre alle polnischen Fremdlokomotiven
zurlick und musterte die abgestellten
Kriegsschadloks aus. Ubrig blieb ein Bestand
an G 7.1 und G 7.2, der in der Rbd Erfurt
konzentriert wurde. 1960 beheimateten die
Bw Erfurt P und Sangerhausen noch insge-
samt 8 G 7.1, daneben waren noch 6 G 7.2
vorhanden. Die Erfurter Maschinen liefen
dabei im Nebenbahndienst auf der Strecke
Erfurt - Nottleben vor 4-achsigen Schnell-
zugwagen was ein skurriles Bild ergab.
Erhalten blieb die 55 669, die friihzeitig als
historisches Triebfahrzeug bestimmt wurde
und heute zum nicht betriebsfahigen
Bestand des Verkehrsmuseums Dresden
gehort.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

RAUCHGENERATOR UND SOUNDDECODER

[ i

L R N

EINGEBAUT BZW. FUR EINBAU VORBEREITET

EPOCHENGERECHTE BELEUCHTUNG,
MEHRTEILIGE LAMPENGEHAUSE

GESCHLOSSENE FRONTPLATTE;
AUSTAUSCHTEIL FUR KINEMATIK (NEM)
BEILIEGEND

meason miotor
e by presinin

E Best.-Nr. 40708 Best.-Nr. 40709

ken im Ruhrgebiet (u.a. Duisburg, Essen, Hamm und
Oberhausen), fithrten auch die Bw Minden und Kaisers-

=k ==l
~
prEnlE) Best.-Nr. 40710 Eromony Best.-Nr. 40711

lautern mehrere dieser Maschinen im Bestand. Ein
besonders charakteristisches Merkmal war die innenlie-
gende Steuerung der Lokomotiven. Bei der DB wurden
die Maschinen der Baureihe G 7.1 in den 50er-Jahren im
leichten Giiterverkehr eingesetzt. Das BRAWA-Modell
wird in den digitalen Varianten mit Sound- und Rauchge-
nerator erstmals mit LEDs ausgestattet, die das Asche-
kastengliihen originalgetreu flackern lassen.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Modell: Bei Varianten mit Sound und Rauch Aschekastengliihen; bewegliche Innensteuerung; Kessel, Chassis, Tender und Gehause
aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder eingebaut bzw. fiir Einbau vorbe-
reitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehduse; Fiihrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und
hinten kulissengeftihrt; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; feinste Bedru-
ckung und Lackierung; Leitungen und angesetzte Teile in minimaler Wandungsstarke; geschlossene Frontplatte, Austauschteil fir
Kinematik (NEM) beiliegend
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FESCHE OSTERREICHERIN.CHARMANTE DETAILS

KESSEL, CHASSIS UND TENDERGEHAUSE
AUS METALL

O==

FUHRERSTAND BELEUCHTET BEWEGLICHE

BEI VARIANTEN MIT SOUND UND RAUCH
ASCHEKASTENGLUHEN

Giiterzuglok G 7.1 der BBO
Betriebs-Nr. 55 196

PreuBische G 7.1 verblieben nach 1945 auf dsterreichi-
schem Staatsgebiet. Die OBB reihte sie als Reihe 655

in ihren Bestand ein. |hr Haupteinsatzgebiet war der
Rangierdienst, in Osterreich Verschub genannt. Daneben
erfolgten aber auch Reisezugeinsatze auf der Stichbahn
Siebenbrunn-Leopoldsdorf-Engelhartstetten. Als letzte G
7.1 wurde die 655.393 im Jahr 1957 ausgemustert.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Digital
E Best.-Nr. 40716 Best.-Nr. 40717
= ] =i
premium Best.-Nr. 40718 promium Best.-Nr. 40719 Q
m Pl

Modell: Bei Varianten mit Sound und Rauch Aschekastengliihen; bewegliche Innensteuerung; Kessel, Chassis, Tender und Gehéduse
aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder eingebaut bzw. fiir Einbau vorbe-
reitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehduse; Fiihrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und
hinten kulissengefiihrt; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; lupenreine
Bedruckung; Leitungen und angesetzte Teile in minimaler Wandungsstérke; geschlossene Frontplatte, Austauschteil fir Kinematik
(NEM) beiliegend
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LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

RAUCHGENERATOR UND SOUNDDECODER
INNENSTEUERUNG EINGEBAUT BZW. FUR EINBAU VORBEREITET

EPOCHENGERECHTE BELEUCHTUNG,
MEHRTEILIGE LAMPENGEHAUSE

Modell: Bei Varianten mit Sound und Rauch Aschekastengliihen; bewegliche Innensteuerung; Kessel, Chassis, Tender und Gehause
aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder eingebaut bzw. fir Einbau vorbe-
reitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehause; Fihrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und
hinten kulissengefihrt; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; lupenreine
Bedruckung; Leitungen und angesetzte Teile in minimaler Wandungsstarke; geschlossene Frontplatte, Austauschteil fir Kinematik
(NEM) beiliegend

Giiterzuglok G 7.1 der SNCF

Eine groBe Anzahl musste an die Siegerméach-
te als Waffenstillstands- und Reparationsleis-
tung abgegeben werden. So erhielt u.a. Polen
142 Loks und an Frankreich wurden 103

* Betriebs-Nr. und Abbildung folgen. Weitere Informationen werden auf der BRAWA-Website verdffentlicht.
Maschinen abgegeben. In der Folge kamen
preuBische G 7.1 nach 1918 in halb Europa

E Best.-Nr. 40724* Best.-Nr. 40725*
zum Einsatz. Im vorlaufigen Umzeichnungs-

Digital DI | AT Ty -
= E @ @ lEl plan der DRG waren so noch 680 Lokomoti-
(Rl Best.-Nr. 40726* Eon Best.-Nr. 40727* .
ven aufgenommen worden, umgezeichnet
‘ 140,2| |Rmi gg ]| | ¢
METALL |; 2 ) @ -

wurden noch 660 als 55 001 - 55 660.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Giiterzuglok G 4/5 H der SNCF

Das schrdg geneigte Vierzylinder-Triebwerk
der G 4/5 H war mit einem filigranen Barren-
rahmen kombiniert. Der Kessel, bei dem das
damals recht neue HeiBdampfverfahren nach
Schmitt Verwendung fand, war sehr leis-
tungsféahig. Dank des ausgeglichenen Vierzy-
linder-Triebwerkes war trotz der nur 1270

E () Best.-Nr. 40112 Best.-Nr. 40113
mm groBen Treibrader die Hochstgeschwin-

Digital Digital

@ @ Best.-Nr. 40114 @ @ Best.-Nr. 40115 el @l achy el s A
Die Lok hatte groBe Zugkraft, sie zog 1000 t

= T B L e ] s Lo,

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
Modell: Einzeln angesetzte Aufstiege und Tritte; vorbildgetreue Achslagerdeckel; Kurzkupplungskinematik; originalgetreuer Barren-

Chassis aus Zinkdruckguss; funktionsfahiges Dreilicht-Spitzensignal

rahmen; einzeln angesetzte Griffstangen und Leitungen aus Metall; funktionsfahiges Innentriebwerk; Tendergehduse, Kessel und
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Schnellzuglok BR 19.10 der DRG
Betriebs-Nr. 19 1001

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Schnellzuglok BR 39.10 der DRG
Betriebs-Nr. 39 1012p

Auch nach dem Einmarsch in Polen und der
Ubernahme der Verwaltung durch die DRB
lieB man die urspriinglich geschlossenen
Fahrzeugbauvertrage weiter laufen. Die durch
die Polnischen Staatsbahnen seit 1932
beschafften Pt 31 kamen so auch 1940 in

12 Exemplaren zur Ablieferung.

Dabei trugen sie die in Polen iibliche griin-
schwarze Farbgebung, die stark an den fri-
heren Anstrich der K.P.E.V. erinnerte. Bezeich-
net wurde diese Lieferung als 39 1001p -

39 1012p und damit unter den Personenzug-
loks eingereiht. Erst 1941 ordnete die DRG
nach ausgiebigen Versuchen die Umzeich-
nung in die BR 19.1 und damit in ,, vollwer-
tige” Schnellzugloks an.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Tenderlok BR 98.10 der DRG
Betriebs-Nr. 98 1001

Die Eigenstandigkeit der , Gruppenverwal-
tung Bayern” innerhalb der DRG gipfelte
nicht nur in der Weiter- und Neubeschaffung
von eigenstandigen Lokomotivkonstruktio-
nen, sondern fiihrte auch zur Fortsetzung der
bayrischen Farbphilosophie. So wurden bis in
die 30er-Jahre Lokomotiven statt im DRG-Ein-
heitslook in griin-schwarzer Lackierung abge-
liefert, die ihnen nicht schlecht zu Gesicht
stand und an die ,gute alte Zeit" erinnerte.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

O e i mlk A A oa

E Best.-Nr. 40138 Best.-Nr. 40139
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premium Best.-Nr. 40140 o) Best.-Nr. 40141

Modell: Federpuffer; freistehende Fiihrungsschienen fiir Kohlekastendeckel; Tenderabstand variabel einstellbar; freistehende Leitern
in geringer Materialstarke; Chassis, Rader und Gehduse aus Zinkdruckguss; Antrieb in der Lok auf alle vier Achsen; originalgetreue
Nachbildung der Bremsbacken und Bremsgestdnge an der Unterseite der Lok; Metallspeichenrdder; vorbildgerechte, 3-teilige
Windleitbleche

1

e g = -l
E Best.-Nr. 40440 m Best.-Nr. 40441

Digital Digital

Modell: Feinste Speichenréder aus Metall; Kessel, Lok-Chassis und Tendergehduse aus Metall; Motor 5-polig, schrdg genutet mit

2 Schwungmassen und Antrieb in der Lok; Kulissenfihrung zwischen Lok und Tender; Normschacht vorne und hinten kulissenge-
fuhrt; Fuhrerstandsbeleuchtung; detaillierte Kesselriickwand; Federpuffer; Lokfiihrer und Heizer im Fiihrerstand; mehrteilige Lampen-
gehause; 2 Haftreifen; durchbrochene Tenderdrehgestelle; verstellbarer Abstand zwischen Lok und Tender; frei stehende Leitungen
und Handlaufe teilweise aus Metall; freier Durchblick zwischen Kessel und Chassis

E Best.-Nr. 40558 Best.-Nr. 40559

Digital
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pIomiin) @ @ Best.-Nr. 40560 @ @ Best.-Nr. 40561
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Modell: Kessel, Chassis und Wasserkasten aus Zinkdruckguss; Kurzkupplungskinematik; einzeln angesetzte Griffstangen aus Metall, bzw.
schlagzahem Kunststoff; feinste Bedruckung und Lackierung; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und Sounddecoder
eingebaut bzw. fiir Einbau vorbereitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehause; filigrane Steuerung
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E Best.-Nr. 40616 E @ Best.-Nr. 40617
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Modell: Kessel, Wasserkdsten, Chassis und Rader aus Zinkdruckguss; Boxpok-Rader; einzeln angesetzte Griffstangen aus Metall
bzw. schlagzdhem Kunststoff; feinste Bedruckung und Lackierung; Rauchgenerator eingebaut bzw. fiir Einbau vorbereitet; epochen-
gerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehause; filigrane Steuerung; Wechselstrom im Analogbetrieb: Fahrtrichtungswechsel
nicht méglich

E Best.-Nr. 40620 Best.-Nr. 40621
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1_Boxpok-Réader aus Metall
2_Kessel, Wasserkasten,

Chassis aus Zinkdruckguss
3_Epochengerechte Beleuchtung,

mehrteilige Lampengehéuse

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 40616)

Tenderlok Reihe 92.22 der DRG
Betriebs-Nr. 92 2326

Die Osterreichischen Bundesbahnen wurden
am 18. Mérz 1938 per Gesetz an die Deut-
sche Reichshahn Gibergeben und die Bundes-
bahndirektionen wurden in Reichshahndirek-
tionen umgewandelt. Das
Reichsbahnzentralamt in Berlin gab zum 25.
November 1938 einen Umzeichnungsplan fiir
alle Lokomotiven der BBO aus. Dieser sah vor,
dass aus der Reihe 178 die Baureihe 92.22
wurde, welche mit den Betriebsnummern

92 2211 bis 92 2294 durch nummeriert
wurden.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Tenderlok Reihe 92.22 der DR
Betriebs-Nr. 92 2218

Nach der Einnahme Osterreichs wurden Ende
der 30er-Jahre Lokomotiven der nun als Bau-
reihe 92.22 bezeichneten Reihe 178 von der
Deutschen Reichsbahn an die Leunawerke
entliehen. Nach Kriegsende verblieb die

92 2218 auf dem Gebiet der Sowjetischen
Besatzungszone und wurde so in den
Bestand der Deutsche Reichbahn Ost (iber-
nommen. Zum Ende Ihrer Dienstzeit war eine
Lokomotive beim Bahnbetriebswerk Hoyers-
werda beheimatet und wurde dort am
05.04.1960 ausmustert.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

@ |
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1_Epochengerechte Beleuchtung,
mehrteilige Lampengehéuse
2_Kobelschornstein

3_Griffstangen aus Metall

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 40624)

Tenderlok Reihe 178 der kkStB
Betriebs-Nr. 178.50

Abgeleitet aus den 1898 von Karl Golsdorf
fiir die Schneebergbahn entwickelten kleinen
Vierkupplern mit Verbundtriebwerk entstan-
den bis 1924 211 Maschinen der Reihe 178.
Alle Lokomotiven erhielten den typischen
Kobelschornstein, differierten aber durch
unterschiedlich groBe Vorratsbehalter leicht
in ihrem Gewicht.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Tenderlok Reihe 178
der Montafonerbahn
Betriebs-Nr. 178.84

Die 178.84 wurde 1909 unter der Fabriknum-
mer 6123 bei Krauss in Linz gebaut und an
die kkStB geliefert. Bei der Ubernahme der
BBO durch die DR erhielt sie die Loknummer
92 2231, welche bis zur Ausmusterung durch
die OBB am 26.03.1970 bestand hielt.
Danach kam die Lokomotive zur Montafoner-
bahn in Vorarlberg. Hier wurde die Lok im
Tourismus- und Museumsverkehr eingesetzt.
Bei der Aufarbeitung erhielt die Lokomotive
wieder ihren markanten Kobelschornstein
zuriick. Mit dem Einsatzende 1993 kam die
Lokomotive zum technischen Museum Wien.
Nach Jahren der Abstellung an verschiedens-
ten Orten ist die 178.84 mittlerweile im
Eisenbahnmuseum Schwechat ausgestellt.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Modell: Kessel, Wasserkdsten, Chassis und Rader aus Zinkdruckguss; Boxpok-Rader; einzeln angesetzte Griffstangen aus Metall
bzw. schlagzéhem Kunststoff; feinste Bedruckung und Lackierung; Rauchgenerator eingebaut bzw. fir Einbau vorbereitet; epochen-
gerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehause; filigrane Steuerung; Wechselstrom im Analogbetrieb: Fahrtrichtungswechsel
nicht moglich

E Best.-Nr. 40628

Best.-Nr. 40629

==k El ]
premium Best.-Nr. 40630 o) Best.-Nr. 40631

R e ED ) FRICEERE

E Best.-Nr. 40644 Best.-Nr. 40645

@ @ Best.-Nr. 40646 @ @ Best.-Nr. 40647
0 @l LB [ ==

-

] - i . 3
E Best.-Nr. 40612 Best.-Nr. 40613

@ @ Best.-Nr. 40614 @ @ Best.-Nr. 40615
K AESEREAD YR e

N

E Best.-Nr. 43036 Best.-Nr. 43037

R it E9I/D BN SRS

Modell: Pantograph: elektrisch voll funktionsfahig, mit Umschaltung; Dachaufbauten epochengerecht iiberarbeitet; Pantograph mit
jeweils vier angesetzten Mikrofedern; angesetzte Scheibenwischer aus Metall

Tenderlok Reihe 178 der CSD
Betriebs-Nr. 422.031

Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges 1918
verblieben 105 Lokomotiven der kkStB Reihe
178 bei der neu gegriindeten Tschechoslowa-
kischen Staatsbahn CSD. Bei der CSD reihte
man die Lokomotiven unter der Bezeichnung
442.0 ein. Die letzten Lokomotiven wurden
im Jahr 1970 abgestellt, es blieben aber meh-
rere Maschinen erhalten.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Tenderlok Reihe 178 der SZD
Betriebs-Nr. Th 2235

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Ellok EG 3 der DRG Gruppenver-
waltung Bayern
Betriebs-Nr. 22012

Ab 1920 erhielten die Elektrolokomotiven der
Gruppenverwaltung Bayern einen braunen
Anstrich des Lokkastens sowie rote oder
schwarze Rader und Triebwerksteile. Dies
betraf auch die ab 1924 nach Bayern gelie-
ferten Giiterzugloks der Gattung EG3, die
noch unter den Landerbahnnummern 22 001
bis 22 031 abgeliefert wurden. Alle 31
gebauten Loks kamen zum Bw Miinchen
Hauptbahnhof. Sie wurden auf den von Miin-
chen ausgehenden elektrifizierten Strecken
im Gliterzugdienst eingesetzt.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Diesellok BR 216 der DB
Betriebs-Nr. 216 035-6

Bei der Aufstellung des Standard-Typen-
programms der Deutschen Bundeshahn war
bereits Uber eine Streckendiesellok mit einer
Leistung von 1500-1600 PS nachgedacht
worden. Die Maschinen- und Antriebsanlage
der daraus entstandenen V160 ist eng an die
Lokomotiven der V100 angelehnt. In nahezu
allen Bundesbahndirektionen waren die
Lokomotiven der Baureihe 216 im Einsatz.
Sie wurden sowohl im Reise- und Giiterzug-
dienst eingesetzt, wo sie sich gut bewéhrten.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Diesellok V 100 der DR
Betriebs-Nr. 110 003-1

Vorbild fiir die V100 der Deutschen Reichs-
bahn war die V100 003 von LEW Hans Beim-
ler. Im Jahre 1966 wurde sie auf der Leipziger
Messe in attraktivem weiB-griinem Anstrich
dem Publikum vorgestellt. Sie war auch die
erste Lok der Baureihe, die von der DR (iber-
nommen wurde. Nach dem neuen Nummern-
schema der DR wurde die Lok zum 1.06.1970
in 110 003-1 umbezeichnet. Nach ihrer Aus-
musterung Gbernahm 1995 der , Forderverein
Berlin-Anhaltische-Eisenbahn e.V.” die Lok
und setzt sie, in den Zustand von 1966
zuriickversetzt, im Museumsverkehr ein.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Diesellok V 100 der ITL
Betriebs-Nr. 293.02

Die ITL ist ein privates Eisenbahnverkehrs-
unternehmen mit Sitz in Dresden, das 1998
gegriindet wurde. Es betreibt vor allem Schie-
nengiterverkehr in Sachsen und auf der Rela-
tion Tschechien-Nordseehafen. AuBerdem ist
auch die Baustellenlogistik Teil des Unterneh-
mensangebots. Dafiir stehen der ITL 35 Loko-
motiven und 845 Wagen zur Verfiigung. Unter
den Lokomotiven befinden sich auch 3 ehe-
malige DR-Maschinen der Baureihe 142, die
als W 232.01 und W 232.03-04 bezeichnet
sind. AuBerdem gehort die W 232.09 zum
Bestand, bei der es sich um eine original
sowjetische Variante der 132 handelt, die als
TE 109 026 in Dienst gestellt wurde.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Modell: Chassis, Gehduse und Griffstangen aus Metall; feinst detailliertes, dreidimensionales Drehgestell; Beleuchtung mit
warmweiBen LED
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Modell: Getriebe aus Metall; LED-Beleuchtung; 21-polige Schnittstelle; fir Sound vorbereitet bzw. eingebaut; feine Griffstangen;
lupenreine Bedruckung; fein gravierte Liiftergitter; vorbildgerechte Detaillierung und Gravuren; mehrteiliges Drehgestell
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Modell: Getriebe aus Metall; LED-Beleuchtung; 21-polige Schnittstelle; fir Sound vorbereitet bzw. eingebaut; feine Griffstangen;
lupenreine Bedruckung; fein gravierte Liiftergitter; vorbildgerechte Detaillierung und Gravuren; mehrteiliges Drehgestell
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Modell: Getriebe aus Metall; LED-Beleuchtung; 21-polige Schnittstelle; fiir Sound vorbereitet bzw. eingebaut; feine Griffstangen;
lupenreine Bedruckung; fein gravierte Liiftergitter; vorbildgerechte Detaillierung und Gravuren; mehrteiliges Drehgestell

Modell: Getriebe aus Metall; LED-Beleuchtung; 21-polige Schnittstelle; fir Sound vorbereitet bzw. eingebaut; feine Griffstangen;
lupenreine Bedruckung; fein gravierte Liiftergitter; vorbildgerechte Detaillierung und Gravuren; mehrteiliges Drehgestell

105°

Diesellok V 100
der Spitzke Logistik
Betriebs-Nr. V 100-SP-001

Die Unternehmensgruppe Spitzke zahlt zu
den gr6Bten und leistungsfahigsten Bahninf-
rastrukturunternehmen in Deutschland. Mit
1.600 Mitarbeitern bietet man Neubau,
Erneuerung und Unterhaltung von Bahnanla-
gen fiir Eisenbahn und StraBenbahn. Dafiir
halt man auch einen umfangreichen Fahr-
zeugpark an Lokomotiven und Wagen vor. So
besitzt die Spitzke Logistik GmbH auch 9
ehemalige DR-V 100, von denen die meisten
bei Alstom in Stendal einer umfangreichen
Rekonstruktion unterzogen wurden. Bezeich-
net sind sie als SLG V 100-SP-001 bis 010, die
002 wurde 2007 abgegeben. Alle Loks sind
auBer in Deutschland auch in den Niederlan-
den einsatzfahig.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Diesellok V 100
der Wiener Lokalbahn
Betriebs-Nr. WLB 90

Die Wiener Lokalbahn hat sich verandert: aus
einer UberlandstraBenbahn wurde ein inter-
national tétiger Schienenverkehrsdienstleis-
ter. Flir GUterzugdienste vertraut die WLB wie
viele andere Unternehmen auch auf ehemali-
ge DRV 100, die entsprechend umgeriistet
wurden.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

1_Durchbrochenes Liiftergitter
2_Mehrteiliges Drehgestell
3_Filigrane Griffstangen

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 41244)

|

DIESELLOKS BRAWA 27




Diesellok BR 199 der HSB
Betriebs-Nr. 199 892-1

Die zunehmende Schadanfalligkeit der Neu-
bauloks der BR 99.72 und der vollig verschlis-
sene Zustand der Malletloks der BR 99.59,
lieBen in den 80er-Jahren den Entschluss rei-
fen, die Schmalspurstrecken im Harz auf Die-
selbetrieb umzustellen. Um die Kosten niedrig
zu halten, fiel die Entscheidung Regelspurloks
der BR 110 mit neuen Drehgestellen zu ver-
sehen. 1988 und 1989 erfolgte die Lieferung
der beiden Baumuster 199 863 und 199 871,
die sich im Betrieb durchaus bewahrten. Fer-
tiggestellt wurden lediglich 10, die 1992 alle
in den Bestand der neu gegriindeten HSB
libergingen. Das Modell zeigt den derzeitigen
Betriebszustand.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Diesellok BR 232 der EKO-Stahl
Betriebs-Nr. DE 300.02

1994 gab die DB AG 2 Loks der BR 232 an
die Kaliningrader Eisenbahn ab. Einsatze dort
erfolgten nur sporadisch und 1999 kehrten
sie nach Deutschland zuriick. Erworben hatte
sie die Bahngesellschaft Waldhof Mannheim.
Nach einer Aufarbeitung bei der Firma
Gemeinder in Mosbach, bei der auch der Ein-
bau eines Caterpillar-Motors erfolgte, kam sie
in weiB/blauem Lack unter anderem vor den
BASF-Kalkzligen zum Einsatz. Spater fiir die
EVB zwischen Hamburg und Bremen. Nach
einer erneuten Hauptuntersuchung in Neus-
trelitz erhielt die Lok die Nummer 232 850-8
(92 80 1232 850-8 D-EKO) und kommt jetzt
im attraktiven silber/orangen Anstrich fiir die
EKO-Transportgesellschaft des Stahlherstel-
lers Arcelor-Mittal zum Einsatz.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Diesellok BR 232 der PCC
Betriebs-Nr. 232-171

Die PCC Rail SA entstand ab Ende der 90er-
Jahre als Tochterunternehmen der 1993 in
Duisburg gegriindeten Petro Carbo Chem
Rohstoffhandelsgesellschaft mbH (PCC
GmbH). PCC Rail SA ist mit einem Park von
105 Lokomotiven und rund 3600 Wagen heu-
te das groBte private EVU in Polen und fihrt
auch Verkehre ins europaische Ausland durch.
Dafiir stehen dem Unternehmen auch
Maschinen der BR 232 zur Verfligung, die in
einer auffalligen blau-orangen Lackierung
unterwegs sind. 2009 kauft DB Schenker Rail
die PCC Rail Gruppe.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Modell: Alle Achsen angetrieben; lupenreine Bedruckung; fiir Sound vorbereitet; fein gravierte Liiftergitter; Drehgestelle HOm,

Umbauteile fiir HOe liegen bei
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Modell: Griffstangen aus Metall; passgenaue und bedruckte Fenstereinsatze; maximales Gewicht durch komplette Zinkdruckguss-
Bauweise; Federpuffer; maBstabsgetreue Detaillierung; feinste Bedruckung und Lackierung
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Rangierlok BR 102.0 der DR
Betriebs-Nr. 102 049-4

Fir einige Aufgaben, insbesondere den Ran-
gierdienst mit schweren Reisezugwagengar-
nituren, war die Leistung der V 15/BR 101 zu
schwach. In Zusammenarbeit mit LKM
Babelsberg entstand daher eine Weiterent-
wicklung mit einem leistungsstarkeren Motor.
Die neue Baureihe wurde als V 23 bezeichnet
und 1970 in die BR 102.0 umgezeichnet. Ins-
gesamt 81 Maschinen wurden an die DR
geliefert. Alle erhielten noch den typischen
blauen Lack, der die DR-Kleindieselloks kenn-
zeichnete.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Rangierlok BR 102 der Spitzke
Logistik
Betriebs-Nr. V 22-SP-031

Neben groBeren Lokomotiven fiir die umfang-
reichen Transporte bei Neu- oder Umbau und
Instandhaltung von Gleisanlagen halt die
Spitzke Logistik GmbH auch einen Park an
kleineren Loks fiir den Rangierdienst vor. Dar-
unter sind auch 3 Maschinen des LKM-Typs V
22, die alle aus ehemaligen Industriebetrie-
ben ibernommen worden. Als V22-SP-030 bis
032 leisten auch sie einen wertvollen Beitrag.
Fir den Einsatz in Tunneln erhielten sie einen
speziellen RuBpartikelfilter. Alle 3 tragen
einen blau/schwarzen Anstrich mit weiBem
Zierstreifen.

LIEFERTERMIN: 4 . QUARTAL 2012

Rangierlok BR 102.1 der DR
Betriebs-Nr. 102 178-1

Als Weiterentwicklung der Baureihe 102.0
lieferte der VEB LKM , Karl Marx" Babels-
berg, der bald darauf als VEB Kombinat Luft-
und Kéltetechnik, Betrieb ,Karl Marx”
Babelsberg firmierte, ab 1970 die Lokomoti-
ven der BR 102.1. Auffélligste Veranderung
war der breite Aufstieg am Heck mit einem
Zugang zum Fihrerstand. Neu war auch der
Anstrich in Orange, um die Loks zur Verhi-
tung von Unfallen besser erkennbar zu
machen. Die Lokomotiven bewahrten sich im
Rangierdienst und kamen auf Nebenbahnen
auch vor Reise- und Giiterziigen zum Einsatz.
Die 102 178-1 vom Bw Wittenberge war bis
zur Betriebseinstellung eine der Stammloks
auf der bekannten Perleberger Kreis- und
Ringbahn.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Verbrennungstriebwagen Stettin VT 137 der DRG

Betriebs-Nr. VT 137 328

Nachdem sich die Erprobung der hydrodynamischen
Kraftiibertragung in Triebwagen mit kleinerer Leistung
bewahrt hatte, beschaffte die DRG ab 1935 erstmals
Triebwagen groBerer Leistung mit hydrodynamischen
Getrieben. Darunter waren auch kurzgekuppelte Fahr-
zeuge fir den Vorortverkehr in Ballungsraumen. Neben
3-teiligen Triebwagen, die im Ruhrgebiet und im Saar-
land zum Einsatz kommen sollten, bestellte man 6 und
spater nochmals 10 Doppeltriebwagen fiir den Vorortver-
kehr im Raum Stettin. Wahrend der Fahrzeugteil aller
Wagen von der WUMAG in Gorlitz gefertigt wurde,
kamen die Motoren fiir die erste Serie von Humboldt-
Deutz und DWK und die Getriebe lieferte Voith. Bei der
zweiten Lieferung wurden die Motoren von MAN und

Daimler-Benz und die Getriebe von AEG gefertigt. Als
letzte Triebwagenkonstruktion der Reichsbahn erfolgte
die Fertigstellung aller Fahrzeuge erst nach Kriegsbeginn.

Entsprechend den neuen Lackiervorschriften der DRG
erhielten die Triebwagen nicht den 2-farbigen Anstrich,
sondern eine sehr elegante dunkelrote Lackierung mit
hellen Zierstreifen. Ausgeriistet mit der
RZA-Vielfachsteuerung Bauart 1936 waren die VT 137
,Stettin” mit allen Triebwagen mit dieser Steuerung
mehrfachtraktionsfahig. AuBerdem wurden fiir den Ein-
satz mit ihnen bei Lindner in Ammendorf 16 Steuerwa-
gen mit Postabteil beschafft. Zustandig fiir die Instand-
haltung war das RAW Wittenberge. Nach dem Ende der

zivilen Einsétze, aufgrund der Rationierung flissiger in der Sowjetischen Besatzungszone und in der
Kraftstoffe, standen die Triebwagen nun der Wehrmacht Britischen Triebwagen. Von den beiden verschollenen
zur Verfligung. Diese nutzte sie als Reserve und hinter- VT 137 330 und 372 tauchte der 137 372 bei der SD
stellte die Triebwagen in Wittenberge, Jadickendorf und auf, der andere blieb unauffindbar.

Biitow. Der VT 137 327 war 1944 bereits ausgebrannt LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

und nicht mehr im Bestand. Nach Kriegsende fanden sich
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Modell: Vorbildlich gewellte Radscheiben aus Zinkdruckguss; fein gravierte Drehgestelle; epochengerechte Beleuchtung; fiir Sound vorbe-
reitet bzw. eingebaut; Innenbeleuchtung; Fihrerstandbeleuchtung und Stirnbeleuchtung digital getrennt schaltbar; Getriebeblock aus Zink-
druckguss; feinste Bedruckung und Lackierung; vielteilige Inneneinrichtung; maBstabliche Federpuffer; frei stehende Griffstangen; mehrtei-

liger Fhrerstand; viele extra angesetzte Teile am Drehgestell; extra angesetzte Scheibenwischer und Signalhalter
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Verbrennungstriebwagen Stettin
VT 137 der DR
Betriebs-Nr. VT 137 329a/b

Die bei der DR verbliebenen VT 137 , Stettin”
wurden nach Kriegsende in den RBD Greifs-
wald und Schwerin vorgefunden, spater gab
die SD noch ihren M 262 101 zuriick. Wieder
in Betrieb genommen wurden die VT 137
329, 331, 367, 368 und 371. Die Anderen
wurden nach jahrelanger Abstellzeit, teilwei-
se erst in den 60er-Jahren, zerlegt. Anfanglich
waren die Triebwagen sogar im Schnellzug-
verkehr eingesetzt, als Heimatdienststellen
waren in dieser Zeit Halle und Berlin-Karls-
horst zustandig.

1960 wurden alle 5 Triebwagen in Leipzig
zusammengezogen. Die DR kehrte zum alt-
hergebrachten 2-farbigen Anstrich in rot/
elfenbein zurtick. Nach Ausbau der Maschi-
nenanlage kamen 4 Stiick ab 1964 als Beiwa-
gen mit den Nummern VB 147 551 - 554 zum
Einsatz. Solcherart umgeriistet kamen sie
jetzt vor allem im Schlepp von Diesellokomo-
tiven der BR 101 - 106 zum Einsatz. Klassi-
sche Einsatzstrecken waren die Nebenbahnen
der Altmark und der Mark Brandenburg. Alle
wurden noch in 197 840 bis 843 umgezeich-
net. Nach der Ausmusterung kamen mehrere
noch fiir stationare Aufgaben zum Einsatz, so
als Unterrichtsraum und Jugendclub in Giis-
ten. Erhalten blieb der ehemalige VT 137 367,
der 1962 bis 1964 zum VB 147 551 a/b
umgebaut wurde. Nach seiner Ausmusterung
im Jahr 1974 diente er in Aschersleben als
Domizil fiir eine Modellbahnanlage und wird
heute durch den Nachfolgeverein ECA
Aschersleben im Zustand als VB erhalten.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Verbrennungstriebwagen Stettin VT 45.5 der DB

Betriebs-Nr. VT 45 504

Von den in der Britischen Zone vorhandenen Triebwagen
wurden einige wieder aufgearbeitet, die anderen muss-
ten wegen Kriegsschaden ausgemustert werden. Aller-
dings wurden dabei diverse Ersatzteile gewonnen, die
eine lange Erhaltung der verbliebenen Fahrzeuge sicher-
te. Bei der Aufarbeitung erhielten die Triebwagen wieder-
um einen komplett roten Anstrich, der an die Farbgebung
bei Auslieferung erinnerte. Uber viele Jahre war Bielefeld
die Einsatzstelle der jetzt als VT 45 502 - 504 bezeichne-
ten Fahrzeuge. Von hier aus kamen sie in den 50er-Jah-
ren in respektablen Langlaufen zum Einsatz. So gab es

eine in Kassel Hbf gebrochene Verbindung Frankfurt/M.-
Bielefeld und den Dreiecksverkehr Bielefeld-Wiirzburg,
Wiirzburg-Hannover, Hannover-Kassel-Bielefeld. Nach-
dem 2 Triebwagen noch 1960 modernisiert wurden,
wobei unter anderem Leuchtstofflampen und neue Sitze
eingebaut wurden, erfolgte 1966 die Einstellung der
Bielefelder Triebwagendienste. Heute beherbergt der
ehemalige Ringlokschuppen des Bw (ibrigens eine Disco,
die auch diesen Namen tragt. Die VT 455 kamen neu
zum Bw Braunschweig, wo sie noch die EDV-gerechte
Bezeichnung 645 102/402 - 645 104/404 erhielten.
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1969 wurden alle ausgemustert und in der Folge leider
auch zerlegt.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Modell: Vorbildlich gewellte Radscheiben aus Zinkdruckguss; fein gravierte Drehgestelle; epochengerechte Beleuchtung; fir Sound vorbe-
reitet bzw. eingebaut; Innenbeleuchtung; Fihrerstandbeleuchtung und Stimbeleuchtung digital getrennt schaltbar; Getriebeblock aus Zink-
druckguss; feinste Bedruckung und Lackierung; vielteilige Inneneinrichtung; maBstabliche Federpuffer; frei stehende Griffstangen; mehrtei-
liger Flhrerstand; viele extra angesetzte Teile am Drehgestell; extra angesetzte Scheibenwischer und Signalhalter

MEHRTEILIGER
FUHRERSTAND, EXTRA
ANGESETZTE
SCHEIBENWISCHER

e e —————— "—T____"_'
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Elektrotriebwagen elT 1017
der DRG (Riibezahl), mit
Schneepflug

Betriebs-Nr. elT 1017

Fir den Einsatz zwischen Hirschberg und
Polaun beschaffte die DRG insgesamt 11
4-achsige Triebwagen mit Maximum-Drehge-
stellen als , Breslau 511-521". Als Beiwagen
lieB man 2-achsige Einheitsnebenbahnwagen
mit Steuerleitungen ausriisten, die dann zwi-
schen 2 Triebwagen liefen. So bestand die
klassische Garnitur aus 2 Triebwagen, die

4 Beiwagen in die Mitte nahmen. Zwischen
Josephinenhiitte und Griinthal bewaltigte
dann ein Triebwagen das Verkehrsaufkommen
allein.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

FUR SOUND VORBEREITET BZW. EINGEBAUT
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DER RUBEZAHL. FUR

CHASSIS AUS ZINKDRUCKGUSS

HARTE WINTER GERUSTET

——

\

FILIGRANE STROMABNEHMER, 4

ELEKTRISCH VOLL FUNKTIONSFAHIG
INNENBELEUCHTUNG EINGEBAUT

RADDURCHMESSER

- s o oo - . e .

Elektrotriebwagen ET 89 der DRG (Riibezahl), mit Schneepflug
Betriebs-Nr. ET 89 11

War schon das Verkehrsaufkommen im Sommer im
Riesengebirge teilweise so stark, dass 2 Triebwagen
und bis zu acht Beiwagen eingesetzt werden muss-
ten, so stellte der Ansturm bei gutem Wintersport-
wetter alles in den Schatten. Jetzt fuhren bis zu

3 Triebwagen mit bis zu 12 Beiwagen auf der land-
schaftlichen reizvollen Strecke. Zur Bewaltigung der
Schneemassen besaBen die , Riibezahl“-Triebwagen
eigens groBe Anbauschneepfliige.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Digital
E Best.-Nr. 44150 H Best.-Nr. 44151
@ Best.-Nr. 44152 @ Best.-Nr. 44153
S| = )] 9]+ A e | §

Modell: Feinste Nieten und Gravuren; Speichenrader aus Zinkdruckguss, fein detaillierte Drehgestelle; epochengerechte Beleuchtung,
mehrteilige Lampengehause; vorbildgerechte Dachausriistung, farblich abgestimmt; fein gravierte Liftergitter; fir Sound vorbereitet bzw.
eingebaut; Chassis aus Zinkdruckguss; Innenbeleuchtung eingebaut; filigrane Stromabnehmer, elektrisch voll funktionsfahig; vorbildgerech-
te, unterschiedliche Raddurchmesser; Schneepflug: nach Abnahme des Steckteils Brawa Biigelkupplung voll funktionsfahig, Kurzkupplungen
nur eingeschrankt verwendbar.

Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 45818, 45819, 45820, 45821

Elektrotriebwagen ET 89
der DB (Riibezahl)
Betriebs-Nr. ET 89 04

3 der seit 1941 als ET 89 bezeichneten Trieb-
wagen gelangten in die westlichen Besat-
zungszonen. Die DB stellte den ET 89 04 wie-
der in Dienst. In Miinchen eingesetzt, diente
er fast ausschlieBlich als Personalpendel fiir
Eisenbahner zwischen verschiedenen Miinch-
ner Bahnhofen. Bei der Klassenreform 1956
wurde er noch vom ,, C4el” zum ,B4el”,
bevor er am 02.09.1959 ausgemustert wurde.
Eine museale Erhaltung erfolgte leider nicht.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

VORBILDGERECHTE, UNTERSCHIEDLICHE

NEU MIT SCHNEEPFLUG

TRIEBWAGEN BHAWA @ 35




Dieseltriebwagen (LVT) VT 2.09
der DR
Betriebs-Nr. VT 2.09.208 VS 2.09.208

Im Jahre 1969 erhielt die Deutsche Reichs-
bahn letztmalig eine Lieferung der erfolg-
reichen Leichtverbrennungstriebwagen. Da
der bisherige Lieferant, der VEB Waggonbau
Bautzen als Hersteller nicht mehr zur Verfii-
gung stand, wurden die 73 Triebwagen, zu
denen auch 73 Steuerwagen entstanden, vom
VEB Waggonbau Gorlitz geliefert. Gegentiber
den Vorgangerserien ergaben sich einige
Verbesserungen und Anderungen, die das
Dienstgewicht der Fahrzeuge um 4 t anstei-
gen lieBen. Neben Bahnbetriebswerken, die
schon Erfahrungen im LVT-Einsatz hatten,
wurden auch mehrere Dienststellen bedacht,
bei denen der LVT-Einsatz véllig neu war.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Dieseltriebwagen BR 772 der
DB, “OberweiBbacher Berg- und
Schwarzatalbahn (OBS)”
Betriebs-Nr. 772 140-0

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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WIEDER DA: FUNF GROSSE HELDEN
DER EISENBAHNWELT

.&—“ oL Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR

Betriebs-Nr. 51 50 21-40 045-9

Best.-Nr. 46001

=, (e ) e [ ]

Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen-

beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am
Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstarke; extra angesetzte

Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremsldsezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

VORBILDGERECHTE FARBGEBUNG
NACH TGL

FUR INNENBELEUCHTUNG VORBEREITET

INNENEINRICHTUNG MEHRFARBIG
LACKIERT

FREISTEHENDE WANKSTUTZEN AM
DREHGESTELL

EXAKTE NACHBILDUNG DER
,GORLITZ V" DREHGESTELLE

T ETILINEL

— ] NS PSS
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Personenwagen Bmhe der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-40 039-2

Bis 1977 produzierte das Raw Halberstadt iiber 3000 vier-
achsige Rekowagen fiir die DR, deren Kastenlange damals
ein Zugestandnis an die baulichen Gegebenheiten des
Raw darstellte. Inzwischen waren diese Wagen jedoch fiir
den Berufs- und Nahverkehr nicht mehr zeitgemaB und fiir
hochwertige Einsatze nicht mehr geeignet. Da die Wag-
gonindustrie der DDR mit Exportauftragen vollkommen
ausgelastet war, kam auch fiir den Bau des neuen Wagens
nur das Raw Halberstadt infrage. Weil die Anlagen dort
inzwischen erweitert worden waren, konnte das neue
Fahrzeug nun auch das UIC-MaB von 26,4 m voll aus-
schopfen. Bereits 1973 entstand daher ein Musterwagen,
dem 1975 ein zweiter folgte. Beide wurden im taglichen
Betrieb ausgiebig erprobt. Recht schnell pragte der Volks-
mund fiir sie den Namen ,,Langer Halberstadter”, was
bestimmt auch mit den hier produzierten beriihmten
Wiirstchen zusammenhing. Bereits wahrend der Konstruk-
tion kam seitens der DR die Forderung auf, der Wagen
solle auch fiir ,hochwertige internationale Einsatze”

L

tauglich sein, was bei der Gestaltung natiirlich zu Kompro-
missen fiihren musste.

So entstand ein Wagen mit zwei Einstiegen und drei Fahr-
gastraumen mit Mittelgang. Auf den ersten Blick erscheint
der Bmhe daher wie eine Kopie der DB-Silberlinge, ist aber
eher eine Weiterentwicklung der Bghwe-Wagen unter Be-
riicksichtigung vieler neuer Komponenten. Deutlich wird
das auch im Eigengewicht, denn das ist mit 39 t ziemlich
hoch und entsprach damit nicht dem in der DDR so oft
angestrebten , Weltniveau”. Die Wagen bewahrten sich
im Betrieb und wurden durch den Reisenden durchaus als
Fortschritt wahrgenommen. Entsprechend den Forderun-
gen bei der Bestellung wurden sie anfanglich fast aus-
schlieBlich in Schnellziigen des nationalen und internatio-
nalen Verkehrs eingesetzt. Dabei erreichten sie auch Ziele
in der CSSR, Polen und der BRD. Die ab 1982 gelieferten
Wagen erhielten den neuen griin-elfenbeinfarbigen
Anstrich fir Schnellzugwagen.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 46000
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Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen-

beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am
Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstarke; extra angesetzte

Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremslosezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen

Best.-Nr. 46002
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Best.-Nr. 46003

=, (e ) [ ]

Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-40 071-5

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-40 106-9

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-45 078-5

Die ab 1982 gelieferten Wagen erhielten den
neuen griin-elfenbeinfarbigen Anstrich fiir
Schnellzugwagen. Einige Wagen, die die
Stadteexpressziige verstarkten, erhielten
deren Farbgebung in Orange-Elfenbein. Bis
1983 wurden so insgesamt 1279 Wagen der
Gattung Bmhe gebaut und unter der DOK-
Nummer 2329 gefiihrt. In 10 Wagen erprobte
die DR ab 1981 die zentrale Energieversor-
gung (ZEV) vom Triebfahrzeug aus. Solcherart

Best.-Nr. 46004

Stadte-Express-Wagen 2. Klasse
Bmhe der DR
Betriebs-Nr. 50 50 21-11 834-2

Seit 1976 betrieb die DR die , Stadte-
Express”-Zige, die eine schnelle Tagesverbin-
dung zwischen den Bezirkshauptstadten und
Berlin ermdglichten. Vom System abweichen-
de Ziele waren Meiningen, als Ausweich-
bahnhof fiir die Zugabstellung, und Zwickau
als wichtiges Industriezentrum. Beide bedien-
ten aber natiirlich auch die jeweiligen Regie-
: rungszentren Suhl, Erfurt und Halle sowie
Best.-Nr. 46008 Karl Marx-Stadt. Gebildet waren die Zlige aus
1. Klasse und 2. Klasse Wagen des Typs Y/B

ausgeriistete Wagen trugen die Bezeichnung . @03 . E . —| -DR> . ‘303 . E . —| :DR: 70, von denen die DR insgesamt 103 vom
Bmhee. Bis 1989 gab es an den Bmh-Wagen — Waggonbau Bautzen iibernehmen konnte.
(das ,e" entfiel ab 1987) keine groBeren Ver- Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen- Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen- Sie waren urspriinglich von den CSD bestellt

beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am
e . ) . Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstérke; extra angesetzte
Modernisierungswagen bildeten sie so viele Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremsldsezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen

beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am

anderungen. Gemeinsam mit Reko- und : X ol N
9 Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstérke; extra angesetzte

worden, konnten aber nicht abgenommen
werden. Da sich die Ziige und Ihr Betriebs-

Jahre das Riickgrat des Personen- und Eilzug-
wagenparks der DR und pragten deren Zug-
bild.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-45 094-2

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-45 101-5

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Personenwagen 2. Klasse Bmhe
der DR
Betriebs-Nr. 51 50 21-45 120-5

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 46005
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Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremsldsezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen
konzept bald groBer Beliebtheit erfreuten,
bendtigte die DR Anfang der 80er-Jahre
weitere Wagen als Verstarkung und Betriebs-
reserve. Deshalb lieB sie insgesamt 12 Bmhe-
Wagen der Lieferjahre 1981 und 1982 im
auffalligen elfenbein-orange lackieren.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

- Stadte-Express-Wagen 2. Klasse
Best.-Nr. 46009 Bmhe der DR
Betriebs-Nr. 50 50 21-11 836-7

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

(BETI m rar Il nfr E l

Stadte-Express-Wagen 2. Klasse
Bmhe der DR
Betriebs-Nr. 50 50 21-12 000-9

Best.-Nr. 46010
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LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Stadte-Express-Wagen 2. Klasse
Bmhe der DR
Betriebs-Nr. 50 50 21-12 004-1
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Best.-Nr. 46011
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LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Nahverkehrswagen 1./2. Klasse
Aby 407 der DB
Betriebs-Nr. 50 80 31-43 067-3

Da die Wagen neu auch die 1. Klasse fiihren
sollten, entstanden ein B- und ein AB-Wagen.
Fast gleichzeitig mit diesen Umbauten wurde
bekannt, dass es fir die Innenraumgestaltung
neue Entwiirfe des Designcenters (DC) der DB,
gemeinsam mit dem PFA Weiden gab. Auch
hiervon lieB die DR einen Musterwagen erstel-
len. Herausragender Unterschied war die Ver-
wendung neuer Einzelsitze, die den Wagen
komfortabler erscheinen lieBen. In der Folge
entstanden insgesamt 270 neue 1./2.-Klasse-
Wagen. Da die DR die DOK-Nummern noch
verwendete, wurden auch diese anfanglich
noch vergeben, sie lautete fiir die Aby 407
DOK 2231.Von den reinen 2.-Klasse-Wagen
fertigten die Raw Wittenberge, Potsdam und
Delitzsch 165 Wagen der Gattung Byu 438 /
DOK 2338 mit iiberarbeiteten Sitzbénken und
457 Byu 439 / DOK 2340 mit neuen Einzel-
sitzen.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Nahverkehrswagen 2. Klasse
Byu 438 der DB
Betriebs-Nr. 50 80 21-45 010-3

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Nahverkehrswagen 2. Klasse
Byu 438 der DB
Betriebs-Nr. 50 80 21-45 028-5

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Nahverkehrswagen 2. Klasse
Byu 438 der DB
Betriebs-Nr. 50 80 21-45 050-9

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 46012

Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen-

beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am
Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstarke; extra angesetzte

Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremsldsezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen
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Best.-Nr. 46015

Best.-Nr. 46016

Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen-

beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am
Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstarke; extra angesetzte

Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremsldsezug aus Metalldraht; frei stehende Griffstangen

Best.-Nr. 46017

Best.-Nr. 46018

v} e |1 ==k |[DB]

Best.-Nr. 46019

Nahverkehrswagen 1./2. Klasse
Aby 407.1 der DB Regio
Betriebs-Nr. 50 80 31-43 033-5

Verschiedene Anderungen, inshesondere an
den WC-Anlagen fihrten spater zu diversen
Unterbauarten. Die erste Strecke auf denen
die neuen Wagen zum Einsatz kam, war die
als RegionalSchnellBahn (RSB) deklarierte
Linie Leipzig-Chemnitz. Als Triebfahrzeug
kam hier die BR 232 zum Einsatz. Mit fort-
schreitenden Stilllegungen bei der DR und
Ersatz durch Triebwagen kamen die Wagen
auch zu Dienststellen in den alten Bundes-
landern. Meist erfolgte der Einsatz mit den
ab 1995 umgebauten Steuerwagen der Gat-
tung Bybdzf 482 im Wendezugdienst mit
ZWS. Im ehemaligen DR-Gebiet nutzte man
hierzu insbesondere die BR 112, 143, 219
und 234. Sehr viele wurden von der Ungari-
schen Staatshahn ibernommen. Bei der
DBAG ist Eisenach-Halle eine der letzten
Strecken, auf denen die ,langen Halberstad-
ter” zum Einsatz kommen.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Nahverkehrswagen 2. Klasse Byz
438.4 der DB Regio
Betriebs-Nr. 50 80 21-33 142-8

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Nahverkehrswagen 2. Klasse Byz
438.4 der DB Regio
Betriebs-Nr. 50 80 21-33 167-5

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Nahverkehrswagen 2. Klasse Byz
438.4 der DB Regio
Betriebs-Nr. 50 80 21-33 177-4

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

e |
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Personenwagen 1./ 2. Klasse AByz
der GYSEV
Betriebs-Nr. 51 43 31-30 001-2

Westungarn und Ostésterreich in Schwung
bringen - das ist das Ziel der Raaberbahn. Die
GYSEV nimmt im Verkehr zwischen Wien {iber
Sopron nach Gyor und Budapest, in der Rela-
tion Szombathely-Szentgotthard-Graz sowie
auf der Strecke der Neusiedler Seebahn AG
eine wichtige Rolle ein. Dem regionalen Ver-
kehr dienen die nach Wien beziehungsweise Best-Nr. 46022
zwischen Wiener Neustadt, Szombathely und

Szentgotthard verkehrenden EURegio-Ziige. Vi (foil (//v\\J ‘g
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 e Lz ][220 ]
Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen-
beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am

Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; frei stehende Griffstangen; extra angesetzte Tritte in feinster Mate-
rialstarke; extra angesetzte Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremslosezug aus Metalldraht
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Personenwagen 2. Klasse Byz
der GYSEV
Betriebs-Nr. 51 43 21-30 001-4

Best.-Nr.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Personenwagen 2. Klasse Byz
der GYSEV
Betriebs-Nr. 51 43 21-30 015-4

Best.-Nr. 46024

e == S

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Personenwagen 1./ 2. Klasse AByz
der MAV
Betriebs-Nr. 50 55 31-55 003-4

Durch die zunehmende Erneuerung des
Wagenparks sowie die Einfiihrung neuer
Triebwagen sind bei der DB etliche , Halber-
stadter” entbehrlich gewordenen. Dadurch
ergab sich fiir die Ungarische Staatsbahn die
Maglichkeit insgesamt ca. 300 ABy und Byz
Wagen zur Modernisierung ihres eigenen
Fahrzeugparks von der DB zu erwerben. Die
Wagen prasentieren sich mittlerweile fast
alle in einer an das DB Farbschema angegli-
chenen grau-blauen Lackierung. Eingesetzt
werden die Wagen durch die MAV Tochterge-
sellschaft MAV-START.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 46025
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Modell: Originalgetreue Nachbildung der Drehgestelle; passgenau eingesetzte Fenster; epochengerechte Inneneinrichtung; Innen-
beleuchtung vorbereitet; bedruckte Fensterrahmen; Gummiwulst am Ubergang gefedert; Kurzkupplungskinematik; Lichtmaschine am
Drehgestell extra angesetzt; feinste Bedruckung und Lackierung; frei stehende Griffstangen; extra angesetzte Tritte in feinster Mate-
rialstarke; extra angesetzte Luftheizung am Wagenboden; extra angesetzter Bremslosezug aus Metalldraht

Personenwagen 2. Klasse Byz
der MAV
Betriebs-Nr. 50 55 21-55 045-7

Best.-Nr. 46026
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LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Personenwagen 2. Klasse Byz
der MAV
Betriebs-Nr. 50 55 31-55 055-6

Best.-Nr. 46027
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LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

e |

PERSONENWAGEN BRAWA 45




Packwagen Gep der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 11

Passend zu den Sitzwagen wurden auch 64
groBe Gepackwagen in vierachsiger Ausfiih-
rung beschafft. Im Gegensatz zu den Sitzwa-
gen wurden alle Gepackwagen von der
Maschinenfabrik Esslingen gebaut. AuBerge-
wohnlich breit waren die beiden Ladetiren.
Unter dem Wagenboden war noch ein zusétz-
liches Hundeabteil angebracht. Auch die
Gepackwagen standen standig modernisiert
noch sehr lange im Dienst. Zum Schluss wur-
den sie auf den wiirttembergischen Neben-
bahnen ,abgefahren”.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen D4i der DRG
Betriebs-Nr. 34 109 Stuttgart

Im Rahmen eines Umbaus erhielt ein Teil der
alten Amerikaner-Wagen ab 1899 neue Auf-
bauten mit modernen Doppelfenstern und
zentralem Abort. Ab 1906 wurden diese
Wagen von der 3. zur 4. Klasse zuriickgestuft.
Dabei entfiel ein Teil der Liftungsoffnungen
tiber den Fenstern. Bei der Reichshahn waren
die als D4i / Cdid wii 99 bezeichneten Wagen
bis in die 30er-Jahre und somit am langsten
aller ,Amerikanerwagen” im Einsatz.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen BC4i der DRG
Betriebs-Nr. 31 007 Stuttgart

Um auch bei kurzen Ziigen die 2. Wagenklas-
se fiihren zu konnen, wurden gemischtklassi-
ge Wagen 2. und 3. Klasse beschafft. Diese
hatten 14 kleine Fenster. Wie bei den reinen
Drittklasswagen entfielen spéter die Spros-
senfenster und sie erhielten in der Wagen-
werkstdtte Cannstatt nach und nach Gasbe-
leuchtung, Druckluftbremse und Toiletten.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 45055

Modell: Radsatze in Spitzenlagerung; maBstabliche Seitenwangen; extra angesetzte Gasbehdlter; komplett lackierter Wagenkasten;
angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstarke

Ll

Modell: Radsatze in Spitzenlagerung; maBstabliche Seitenwangen; extra angesetzte Gasbehalter; komplett lackierter Wagenkasten;
angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstéarke
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Best.-Nr. 45057
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Packwagen F4 der SBB
Betriebs-Nr. 18 781

Zusammen mit den vierachsigen Reisezug-
wagen wurden auch Gepackwagen in der
entsprechenden Ausfiihrung beschafft. Auch
sie wurden bei der Verstaatlichung durch die
SBB iibernommen, verschwanden aber deut-
lich schneller aus dem Betriebsbestand als
die Sitzwagen. Aufgrund ihres groBen Lade-
raumes eigneten sie sich aber hervorragend
als Dienstwagen und zur stationaren Ver-
wendung als Lagerraum. Im Gegensatz zu
Deutschland blieb in der Schweiz sogar ein
vierachsiger Wagen der amerikanischen Bau-
art erhalten. Der BC4 mit der SBB-Nummer
4952 wurde wieder aufgearbeitet und kann
heute im Verkehrshaus Luzern besichtigt
werden

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen AB4 der SBB
Betriebs-Nr. 4950

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen C4 der SBB
Betriebs-Nr. 9301

Obwobhl die SBB die amerikanischen Vierach-
ser in groBer Zahl iibernommen hatte und die
Wagen sich im Betrieb bewahrt hatten, ent-
schied man sich bei der Beschaffung neuer
Wagen fiir eine dreiachsige Ausfiihrung. Der
lange Wagenkasten zeigte nach einiger Zeit
eine starke Verwindung und Verformung.
Grund waren die sehr schlechten Laufeigen-
schaften der primitiven wiegenfederlosen
Drehgestelle. Trotzdem blieben einige bis
1941 in Betrieb, noch 1930 verkehrten
zwischen Winterthur und Wil Ziige, die
gattungsrein aus Vierachsern gebildet waren.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Personenwagen E der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 2914

Im Jahre 1883 lieferte die Maschinenfabrik
Esslingen 10 Personenwagen an die
K.W.St.E., die eine Besonderheit im Wagen-
park darstellten.

Einerseits wichen die Wagen stark vom
Erscheinungsbild der wiirttembergischen
Personenwagen ab, zum anderen war unter
diesen Wagen der einzige Schlafwagen der
K.W.St.E. Die Wagen wurden mit Ausnahme Best-Nr. 45105 Best-Nr. 45108
des Schlafwagens als Wagen 1. und 2. Klasse - Fahrzeuge eine Stiitze im Personenverkehr

iefert. 495 s 1495 N [ms] - ! :‘a > . - _
geliefert 1 a - HH ik lI!l £ L (24.\)‘)) — r@‘, der Reichsbahndirektion Stuttgart

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Modell: Angesetzte Schilder, Griffstangen und Trittstufen; extra angesetzte Bremsriicksteller aus Atzblech; mehrteilige Bremsanlage Modell: Angesetzte Schilder, Griffstangen und Trittstufen; extra angesetzte Bremsriicksteller aus Atzblech; mehrteilige Bremsanlage
mit Bremsbacken in Radebene mit Bremsbacken in Radebene

Personenwagen Cid der DRG
Betriebs-Nr. 94 375 Stuttgart

Die DRG Ubernahm fast alle der wiirttember-
gischen Viertklasswagen der Bauarten 1908
und 1912. Letztere wurden bis 1928 als Di
wii 12 bezeichnet, nach Abschaffung der 4.
Klasse als Cid wii 12. Noch lange waren diese

g LMD
Personenwagen E der K.W.St.E. { 1

Betriebs-Nr. 11301

Die Personenwagen der Epoche Il wurden
bei der DB fiir Sonderziige (Ski-Express von Best.-Nr. 45106 Best.-Nr. 45109

Stuttgart auf die Alb) und sogar fiir Wendezii-

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen Bid der DB
Betriebs-Nr. 92 695 Stg

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen Ci der DRG
Betriebs-Nr. 92 969 Stuttgart

Die wiirttembergischen Personenwagen 3.
Klasse von 1905 reihte die DRG unter der
Bezeichnung Ci wii 05 in ihren Wagenpark
ein. Einige der Wagen war zu Viertklasswa-
gen umgebaut worden, das Gros stand

jedoch als Drittklasswagen zur Verfligung. Best.-Nr. 45107 Best.-Nr. 45110

Der gr6Bte Teil der Wagen kam spater noch — = — =

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Personenwagen Bid der DB
Betriebs-Nr. 94 411 Stg

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Personenwagen AB der SBB
Betriebs-Nr. 1424

Die SBB libernahmen von den Schweizer Cen-
tral Bahnen SCB einige 2- achsige Wagen ers-
ter und zweiter Klasse. Die Wagen waren
nach zeitgendssischen MaBstaben sehr
modern mit Abort, Gasheleuchtung, Dampf-
heizung und Westinghouse- Doppelbremse
ausgriistet. Die SBB konnte daher diese
damals modernen Fahrzeuge noch langere
Zeit auf ihrem gesamten Netz einsetzen.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2011

Oberlichtwagen Bi der WEG
Betriebs-Nr. 13

Die Wiirttembergische Eisenbahn Gesellschaft
AG wurde 1899 in Stuttgart gegriindet. Sie
ercffnete nach und nach 7 Nebenbahnen im
Konigreich Wiirttemberg, davon eine schmal-
spurig. Zum Ersatz oder zur Erganzung ihres
Fuhrparks kaufte die WEG haufig von der
Staatsbahn ausrangierte Fahrzeuge und adap-
tierte sie fiir ihre Zwecke. Diese Fahrzeuge
erwiesen sich danach noch als erstaunlich lang-
lebig, viele erhielten sogar noch die Lackierung
als Triebwagen-Anhanger. In der schicken rot/
beigen Lackierung rollten sie dann bis in die
sechziger Jahre durch die Lande.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2011

oo

Best.-Nr. 45111

Modell: Angesetzte Schilder, Griffstangen und Trittstufen; extra angesetzte Bremsriicksteller aus Atzblech; mehrteilige Bremsanlage
mit Bremsbacken in Radebene

Best.-Nr. 45609
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Best.-Nr. 45468

Abteilwagen C3i Pr 11 der BBO
< =>  Betriebs-Nr. 43 827

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Modell: Feinste Bedruckung und Lackierung; fir Innenbeleuchtung vorbereitet; Inneneinrichtung eingebaut; viele extra angesetzte
Griffstangen; Speichenrader aus Metall; extra angesetzte Griffstangen
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Abteilwagen C3itr Pr 11 der BBO

Q Betriebs-Nr. 43 753

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 45469
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Kohletrichterwagen Otr(u) der
K.P.E.V., 2er-Set
Betriebs-Nr. 57412, 57093

Die durch die K.P.E.V. beschafften Kohletrich-
terwagen wurden fast ausschlieBlich als
Ganzzlige zur Versorgung der Stahlindustrie
eingesetzt. Hierzu verkehrten sie innerhalb
des saarlandischen bzw. lothringischen
Reviers. Fiir die Entladung waren spezielle
Tiefbunker erforderlich, in denen die Wagen
durch die Bodenklappen schlagartig entladen
wurden. So war eine schnelle und arbeits-
kraftesparende Versorgung mit der in groBen
Mengen bendtigten Kohle méglich.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Kohletrichterwagen der DRG,
2er-Set
Betriebs-Nr. 921, 1341

Die DRG {ibernahm die Otr[u] fast vollstandig
in ihren Bestand und reihte sie in den Gat-
tungsbezirk ,Mainz” ein. Am Einsatzgebiet
anderte sich nichts. Da die Wagen keine
Druckluftbremse besaBen, wurden die Ziige
ausschlieBlich handgebremst gefahren. Im
Zugverband mussten, um eine ausreichende
Bremskraft zu erreichen, ungefahr 25 % der
Wagen mit Handbremse vertreten sein. Um
Bremser einzusparen und so die Arbeit zu
erleichtern, wurden haufig zwei Wagen mit
den Handbremsbiihnen zueinander gekup-
pelt, sodass der Bremser auf die Pfeifsignale
der Lokomotive hin beide bedienen konnte.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Kieswagen Xt der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 62 555

Die K.W.St.E. bezeichnete ihre Niederbordwa-
gen als Kieswagen. Ab 1863 wurden 75 Kies-
wagen mit zwei Biihnen beschafft, die zum
Teil aus Umbauten von offenen Giiterwagen
der Gattung J. entstanden. Sie erwiesen sich
als besonders praktisch fiir Bauziige zum
Beschottern von Gleisen.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Best.-Nr. 48786
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Modell: Mehrteilige filigrane Achshalter; Aufbau aus Zinkdruckguss; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte

Wagenkastenstitzen; feinste Speichenrader aus Metall

Best.-Nr. 48787

Best.-Nr. 47721
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Modell: Mehrteilige filigrane Achshalter; Aufbau aus Zinkdruckguss; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte

Wagenkastensttzen; feinste Speichenréder aus Metall

Best.-Nr. 47720

Modell: Chassis aus Metall; bestehend aus zwei einzelnen Wagen; Kurzkupplung zwischen beiden Wagen

Best.-Nr. 47811
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Modell: Filigran nachgebildete Aufstiegstritte; Wagenkasten aus Zinkdruckguss; separat angesetzte Federpakete; Kurz-

kupplungskinematik nach NEM-Norm

Modell: Angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstarke; Radsatze in Spitzenlagerung; Rader aus Metall

1_Feinste Bedruckung und Lackierung
2_Absperrkette in geringer Materialstarke

3_Feinste Speichenrdder aus Zinkdruckguss

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 47721)

Langholzwagen der DRG
Betriebs-Nr. Hw 476 und 543

Die Deutsche Reichshahn iibernahm von den
Landerbahnen zahlreiche Langholz- oder
Schemelwagen. Sie reihte sie alle in den Gat-
tungsbezirk ,Regensburg” ein. Da eine Nach-
folgebauart nur in unbedeutenden Stiickzah-
len beschafft wurde, war die DRG noch lange
auf die alten Schemelwagen angewiesen.

Fir den Einsatz von Langholzwagen gab es
detaillierte Vorschriften, so durften paarweise
beladene Wagen nur am Ende des Zuges
eingestellt werden, auch war die Anzahl der
Schemelwagenpaare je nach Strecke und
Zugart begrenzt.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Kesselwagen K2
»Dujardin” der DRG
Betriebs-Nr. 540 567 P

Fiir den Transport von Wein zur Herstellung
von Weinbrand hatte die Firma Dujardin & Co
GmbH, vormals Gebr. Melcher aus Uerdingen
am Rhein mehrere Kesselwagen in den DRG-
Park eingestellt.

Die Wagen warben mit einer auffalligen Auf-
schrift fir Einsteller und Produkt und waren
auch nach dem Krieg noch im Einsatz.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Flachwagen der K.Bay.Sts.B.
Betriebs-Nr. 82 649

Die Koniglich Bayerischen Staatseisenbahnen
erhielten in den Jahren 1889 bis 1891 eine
Serie von 190 Niederbordwagen nach Blatt
390 des Wagenverzeichnisses. Alle Wagen
hatten eine Handbremse mit Bremserhaus
und ein symmetrisches Untergestell. Die Trag-
fahigkeit betrug 10,5 t, als Arbeitswagen
waren sie in die Gattung X eingereiht. Die
Bahnverwaltung setzte sie hauptséchlich fiir
den Transport von Schienen, Schotter und
sonstiger Oberbaumaterialien ein.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48015

Best.-Nr. 48562
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Gedeckter Spitzdachwagen Hcg
der DRG
Betriebs-Nr. 307 117

Viele Wagen wurden durch die Kriegswirren
quer durch Europa verstreut. Oft wurden sie
durch die heimatliche Bahnverwaltung wie
ein eigener Wagen eingesetzt, bis das Riick-
gabeprocedere geregelt war. Damit die
Wagen nicht auf Nimmerwiedersehen ver-
schwinden, wenn sie das heimatliche Netz
verlassen, erhielten sie zusatzlich zur An-
schrift der heimatlichen Bahnverwaltung
einen Hinweis auf die einsetzende Bahn.
Diese erfolgte in Form eines Pfeiles (hier ->
DR Brit.-US-Zone), daher wurden diese
Wagen umgangssprachlich als , Pfeilwagen
bezeichnet. Dieser Wagen gehért also der
FS und wird im Moment durch die DR der
Bizone benutzt.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Modell: Filigran nachgebildete Aufstiegstritte; Wagenkasten aus Zinkdruckguss; separat angesetzte Federpakete; Kurzkupplungs- Modell: Filigrane Nachbildung der Radlager; extra angesetzte Trittstufen; originalgetreuer Nachbau des Unterbodens; extra ange-
kinematik nach NEM-Norm setzte Bremsumsteller; Rader auch innen profiliert; Kurzkupplungskinematik; feinste Bedruckung und Lackierung; feine Gravuren
und Nietenbander; vorbildgerechte Doppelfederpakete; extra angesetzte Bremsanlage

Flachwagen der DRG
Betriebs-Nr. Xw 9511

Alle Arbeitswagen wurden von der DRG in
den Gattungsbezirk , Erfurt” eingereiht. Da-
runter auch viele der ehemaligen Kieswagen
der K.W.St.E. von 1863. Die jetzt als Nieder-
bordwagen ,Erfurt” bezeichneten Wagen
konnten im Bauzug und Arbeitsdienst noch
gut eingesetzt werden. Mit ihnen wurden
Schotter, Gleisstiicke, Prellbdcke, Signal- und
Weichenteile, Arbeitsgerate sowie Ersatzteile
aller Art von und zu den Baustellen befordert.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen DRG
Betriebs-Nr. Gw 2009

Gedeckte Wagen mit einem Ladegewicht von

Best.-Nr. 48016

Best.-Nr. 48561
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Gedeckter Spitzdachwagen G
der DR (Bauzugwagen)
Betriebs-Nr. 79-41-03

Neben deutschen Bauarten verblieben der DR
nach 1945 groBe Mengen an fremden Giiter-
wagen.

Nutzte man anfénglich jeden verfiigbaren
Giterwagen zur Erfiillung der Transportauf-
gaben, so strebte man schon bald nach einer
gewissen Vereinheitlichung des Wagenparks.
Daher wurden fiir den Umbau in Bahndienst-
wagen bevorzugt Splittergattungen genutzt,
die so oft ihre Lebensdauer um viele Jahre
verlangern konnten. Gedeckte Giiterwagen
dienten in Bauziigen zur Lagerung von Mate-
rial und Vorraten, als mobile Werkstatt und
weiter umgebaut auch als Kultur-, Wasch-,
Wohn-, Schlaf- und Kiichenwagen.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

weniger als 15t reihte die DRG in den Gat- | [ i LML

tungsbezirk ,Magdeburg” ein. Auch die noch R T T 2 ]

ibernommenen é&lteren wiirttembergischen iy ol

G-Wagen waren davon betroffen. Bereits seit — -“‘ Gedeckter Spitzdachwagen Rtu

1905 trugen sie das Gattungszeichen ,G"
und wurden ab 1909 im preuBischen Rot-
braun lackiert. Eine Druckluftbremse erhielt
keiner der Wagen mehr, und als mit Beginn
der Weltwirtschaftskrise das Frachtaufkom-
men sank, schieden die letzten Wagen dieser
Art aus dem Regeldienst. Als Bahnhofs- oder
Bauzugwagen Uberstanden aber einige von
ihnen noch mehre Jahre.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48017

Best.-Nr. 48563
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Modell: Angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstérke; Radsétze in Spitzenlagerung

der MAV
Betriebs-Nr. 500 075

Auch die ungarischen Staatsbahnen hatten
nach 1945 einige Spitzdachkiihlwagen im
Bestand. Die Wagen blieben bis auf den Aus-
bau der artfremden Bremse unverandert und
verkehrten als Milchtransportwagen in festen
Umlaufen.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Gedeckte Spitzdachwagen Hcg,
Fc und FC der FS, 3er-Set
Betriebs-Nr. 306 993/114 329/115 111

Die FS beschafften Wagen in genieteter Ganz-
metallbauweise, die durch einen Radstand
von 6,10 m bei sehr kurzen Uberhéngen auf-
fielen. Charakteristisches Merkmal war das
Spitzdach, das bis auf wenige Ausnahmen
zur Anwendung kam. Weniger auffallig, aber
ebenso typisch, war die Verwendung von
I-Profilen fiir den Langtréger. Die Radsatze
liefen in Gleitlagern und stiitzten sich je
nach Bauart Uber ein, zwei oder sogar drei
Federpakete ab.

Eine der Aufgaben war der Transport von

Obst und Gemiise in ganz Europa.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012 Modell: Filigrane Nachbildung der Radlager; extra angesetzte Trittstufen; originalgetreuer Nachbau des Unterbodens;
extra angesetzte Bremsumsteller; Rader auch innen profiliert; Kurzkupplungskinematik; feinste Bedruckung und Lackie-
rung; feine Gravuren und Nietenbander; vorbildgerechte Doppelfederpakete; extra angesetzte Bremsanlage

Offener Giiterwagen Ealos

der DB AG, 3er-Set

Betriebs-Nr. 31 80 592 8 458-4/

3180592 8 060-8/31 80592 8 311-5

Zum Transport von Holzabféllen aus Abfall- o

betrieben (iberarbeitete die DB AG einige om =

Wagen der Gattung Eas 070. Um fiir das . _ - B -

leichte Ladegut mehr Raum zu schaffen, - | i y - - o e s ;ﬁ ol 1 i
. N . g L F!-' - ] : 1 I L -
wurden die Wéande erhoht. Insgesamt 378 | R i x r - ‘ "
nun als Ealos 053 bezeichnete Wagen ent- ,r“d- i A K k‘ A M‘-.JL j =Y = Py SNy s
standen so durch Umbau in den Jahren 1995 Best.-Nr. 48503
und 1996. Weitere 198 ahnlich aussehende

Ealos-x entstanden aus anderen Basiswagen.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Modell: Extra angesetzte Stirntritte; extra angesetzte Bremsanlage; extra angesetztes Handbremsrad; innenprofilierte
Scheibenrader; Kurzkupplungskinematik; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Bremsanlage
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EIN KLASSIKER DER TREIBSTOFFVERSORGUNG.
MIT SUPER DETAILS

P Kesselwagen 2-achsig der DRG
Betriebs-Nr. 567 820 P

=
ORIGINALGETREU WIEDERGEGEBENER,
] D LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

DREIDIMENSIONALER RAHMENAUFBAU EINZELN ANGESETZTE
ACHSLAGERDECKEL

EINZELN ANGESETZTE
AUFSTIEGE UND TRITTE

BREMSBACKEN
IN RADEBENE

METALLACHSHALTER

Kesselwagen 2-achsig der DRG
Betriebs-Nr. 523 915 P

Mitte der 30er Jahre fiihrten die Fortschritte beim Leicht-
bau in schneller Abfolge zu neuen Generationen im Wag-
gonbau. Die Einfiihrung geschweiBter Kessel lie
Gewichtseinsparungen zu, die einem erhdhten Ladege-
wicht zugutekamen. Infolgedessen wurde ab Ende der
30er Jahre der Achsstand bei der klassischen zweiachsi-
gen Kesselwagenkonstruktion von 4,00m auf 4,50m
erhoht. Das Laufwerk entsprach der zur gleichen Zeit fiir
die geschweiBten DR-Wagen entwickelten Bauart und
fiel durch seine langen Tragfedern fiir einen ruhigen Lauf,
auch bei hoheren Geschwindigkeiten auf. Die so entstan-
dene Konstruktion wurde bis 1943 in sehr groBen Stiick-
zahlen von vielen européischen Waggonfabriken gebaut
— allein MAN lieferte, obwohl kein klassischer Kesselwa-
genhersteller 2250 Stiick. Neben wenigen Privateinstel-
lern wurden vor allem die Tarnfirmen des Deutschen Rei-

ches im Rahmen der Kriegsvorbereitungen mit
Lieferungen bedacht. Dazu zéhlten die , Wifo" und diver-
se ,Oelvereine”. Eindeutiger war der Einsteller da schon
mit , Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven” benannt, diese
Wagen dienten der Treibstoffversorgung der U-Bootflot-
te. Insgesamt diirften von diesen Wagen mit Kesseln von
20 m3, 22 m3 und 26,5 m3 weit tiber 10000 Stiick
gebaut worden sein.

Nach dem Krieg waren sie liber ganz Europa verstreut
und kamen so als Privatwagen zu zahlreichen Firmen der
Mineralélindustrie. Neben den klassischen Anstrichen in
grau und schwarz erhielten viele auch auffallige Werbe-
anstriche von weiB und gelb (Mobil / Shell) bis griin und
blau (Texaco / Aral). Die letzten Wagen waren bei der DR
noch 1989 im Einsatz.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48842

Best.-Nr. 48840

Best.-Nr. 48843

Modell: Metallachshalter; Dreipunktlagerung; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte
Achslagerdeckel; Bremsbacken in Radebene; einzeln angesetzte Aufstiege und Tritte; extra angesetztes Achsbremsgestange; extra

angesetzte Bremsanlage

Kesselwagen 2-achsig der DB
Betriebs-Nr. 589 610 P

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Kesselwagen 2-achsig der DB
Betriebs-Nr. 525 510 P

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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VORBILDGERECHT AUF SPRIT UND TRITT

ORIGINALGETREU WIEDERGEGEBENER,
DREIDIMENSIONALER RAHMENAUFBAU EINZELN ANGESETZTE

ACHSLAGERDECKEL

EINZELN ANGESETZTE

AUFSTIEGE UND TRITTE
BREMSBACKEN

IN RADEBENE

METALLACHSHALTER

:‘ﬁ'”% Kesselwagen 2-achsig der DR
“exsss Betriebs-Nr. 52-51-32 P

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

D P &

Best.-Nr. 48844
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Modell: Metallachshalter; Dreipunktlagerung; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte

Achslagerdeckel; Bremsbacken in Radebene; einzeln angesetzte Aufstiege und Tritte; extra angesetztes Achsbremsgestange; extra
angesetzte Bremsanlage
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Kesselwagen 2-achsig der DR
Betriebs-Nr. 21 50 070 2594-7

Best.-Nr. 48845
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LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Offener Giiterwagen EI[5598]
der DR
Betriebs-Nr. 21 50 559 8 636-2

Best.-Nr. 48613
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Modell: Rader auch innen profiliert; Innenseite der Ladeflache dreidimensional nachgebildet; Wagenboden aus Metall; extra

angesetzte Federpakete und Radlager; extra angesetzt: Bremsanlage, Turriegel, Zettelhalter, Rangiergriff, Kniewelle, Signalhalter,
Rangiertritt, Bremssteuerventil, Achshalter (aus Metall); Achsbremsgestédnge mit Bremsbacken in Radebene

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Offener Giiterwagen EI[5598]
der DR
Betriebs-Nr. 21 50 559 8 655-2

Best.-Nr. 48614
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LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
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Giiterzugbegleitwagen Pwg
der DR
Betriebs-Nr. 88-41-26

Die DR konnte lange auf die ihr verbliebenen
Vorkriegspackwagen nicht verzichten, eine
beschaffte Serie Neubaupackwagen wander-
te mehrheitlich sofort in den Reisezugdienst.
Auch ein Umbau oder der Bau von Kabinen-
tendern wie bei der DB, war aus Kapazitats-
griinden und Materialmangel nicht méglich.
Oft vereinheitlichte man spéter den Wagen-
kasten nach dem Vorbild des Pwg pr 14 und
standardisierte Fenster und Tiiren. Typisch
war auch der Ersatz des T-Kastenprofils durch
ein solches in U-Form. Die letzten Wagen
standen noch 1989 in Dienst und schieden
erst durch den Verkehrseinbruch infolge der
Wahrungsreform aus.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen Gir der DR
Betriebs-Nr. 21 50 118 0 079-8

Im Gegensatz zur DB entschied sich die DR
bei ihren GIr-Wagen nicht fiir einen komplet-
ten Neuaufbau, sondern passte die Wagen
nach und nach den geanderten Verkehrshe-
diirfnissen an. Viele erhielten Rauchabziige
im Dach um , Gulaschkanonen” der NVA auf-
zunehmen und somit bei Truppentransporten
als rollende Kiiche zu dienen (Nebengat-
tungszeichen ,kii”). Oft wurden auBerdem
weichere Federn und Rollenlager, oft in Ver-
bindung mit neuen Doppelschaken und UIC-
Achshaltern, fiir hohere Geschwindigkeiten
eingebaut. Die letzten der Gl(r)-Wagen schie-
den erst Ende der 80er-Jahre als Material-
kurswagen zwischen den Raw und Bw aus
dem Dienst.

LIEFERBAR

Gedeckter Giiterwagen Glr 22
der DB
Betriebs-Nr. 190 812

Die Deutsche Bundesbahn hatte nach 1945
zahlreiche Glr-Wagen in ihrem Bestand — eine
Zahlung 1952 ergab 700 Fahrzeuge. Bei der
falligen Vollaufarbeitung ergaben sich gerin-
ge optische Veranderungen. Neben der
Demontage des Bremserhauses wurden ver-
einzelt neue Lade- und Liftungsklappen aus
Aluminium eingebaut und in den duBeren
Bretterfeldern zusatzliche Endfeldverstarkun-
gen angebracht. Anfang der 60er-Jahre ent-
schied man sich sie komplett zu zerlegen und
in einem groB angelegten Programm zu
modernen G-Wagen der Gattung Glmms 61
umzubauen, denen man ihren Ursprung nicht
mehr ansah.

LIEFERBAR

Best.-Nr. 48359

Best.-Nr. 48358

Modell: Extra angesetzte Lifter und Kamin; passgenaue Fenster; Kurzkupplungsaufnahme nach NEM-Norm

Best.-Nr. 48698

Modell: Scheibenrdder aus Zinkdruckguss; extra angesetzte Liifter und Kamin; passgenaue Fenster; Kurzkupplungsaufnahme nach

NEM-Norm; mehrteiliges Bihnengeldnder

Best.-Nr.

48696

)= ) OBB

Modell: Extra angesetzte Trittstufen; Rader auch innen profiliert; originalgetreuer Nachbau des Unterbodens; extra angesetzte
Bremsumsteller; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Federpakete und Radlager; feine Gravuren und Nietenbander;
Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr. 48697

Modell: Extra angesetzte Trittstufen; Rader auch innen profiliert; originalgetreuer Nachbau des Unterbodens; extra angesetzte
Bremsumsteller; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Federpakete und Radlager; feine Gravuren und Nietenbander;

Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr.

48673

139,1
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Giiterzugbegleitwagen Pwg
der BBO
Betriebs-Nr. 75 012

Ebenso wie die DR lieBen die OBB ihre Giiter-
zlige von einem Zugftihrer begleiten, der fir
die Bearbeitung der Papiere wahrend der
Fahrt zustandig war. Bei sogenannten , Fahr-
verschubzligen” war der Gliterzuggepackwa-
gen dann auch Treffpunkt und Pausenraum
fiir das gesamte Personal am Zug. Durch die
Kriegsereignisse war der Park der OBB stark
durcheinander gewdirfelt worden und es zahl-
ten auch zahlreiche deutsche Bauarten zum
Bestand.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen Glr
der OBB
Betriebs-Nr. 213 920

Die Wagen der Gattung ,Dresden” waren
insbesondere fiir leichte Giiter (z.B. Glasin-
dustrie) geeignet. Bei der spateren Uberarbei-
tung der Konstruktion ergaben sich einige
Anderungen — so wurden u.a. langere und
weichere Tragfedern eingebaut, die hohere
Geschwindigkeiten und damit auch den Ein-
satz in Personenziigen erlaubten. Nach 1945
hatten infolge der Kriegswirren neben beiden
deutschen Bahnverwaltungen auch viele
andere europaische Bahnen Wagen dieser
Gattung im Bestand. Die Letzten schieden
erst in den 80er-Jahren aus dem Dienst.
Beweis fiir die Giite und Langlebigkeit der
Konstruktion.

LIEFERBAR

Rungenwagen Rr der OBB
Betriebs-Nr. 433 489

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Gedeckter Giiterwagen ,Dresden”
~Miele” der DB
Betriebs-Nr. 192 222

Nach der Beendigung der Beschaffung hatte
die DRG im Jahr 1934 noch 121.770 Wagen
nach Musterblatt A2 im Bestand, damit war
er der meistgebaute gedeckte Giiterwagen
der Welt. Durch die gréBeren Zuglasten, dem
Einsatz der Druckluftbremse und héheren
Geschwindigkeiten war das Untergestell
Belastungen ausgesetzt, die eine Verstarkung
erforderlich machten. Dazu lieB man in den
RAW den Wagenkasten durch zusétzliche
Streben stabilisieren. AuBerdem wurde das
Bremserhaus um den iiber das Dach stehen-
den Teil gekiirzt, um das Eindringen von
Feuchtigkeit an dieser Stelle zu verhindern.
Beide Arbeiten wurden nicht zwingend paral-
lel ausgefiihrt, sodass es Wagen in unter-
schiedlichen Umbaukombinationen gab.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Warmeschutzwagen G der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. 600 094

Ab 1916 beschafften das Eisenbahn-Zentral-
amt Berlin und die Zentral-Einkaufs-Gesell-
schaft in groBeren Mengen Kiihlwagen. Basis
fur die Beschaffung war der gedeckte Giiter-
wagen nach Blatt A2. AuBerlich waren sie als
Kiihlwagen nur an der zweiten Liiftungsklap-
pe, den Dachliiftern sowie einem weiBen
Anstrich gegen die Sonneneinstrahlung
erkennbar. Die Wagen wurden an verschiede-
ne Kriegsgesellschaften und Reichsstellen
vermietet, daher trugen sie kein P hinter der
Wagennummer. Mit ihnen erfolgte der Trans-
port von Gefrierfleisch und Butter, da statt
lebendem Schlachtvieh immer mehr gefrore-
nes Fleisch versandt werden musste.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen G 10
«Persil” der DRG
Betriebs-Nr. 535 333 P

Anfang des 20. Jahrhunderts entwickelten
Chemiker der Firma Henkel ein neues selbst-
tatiges Waschmittel, das unter dem Namen
JPersil” auf den Markt kam. 1922 schuf der
Berliner Kunstmaler Kurt Heiligenstaedt die
berlihmte , WeiBe Dame”, die fortan die Per-
silwerbung beherrschte. Fiir den Transport
von Rohstoffen zwischen den Werken und
Diisseldorf setzte man Behalterwagen, aber
auch gedeckte Giiterwagen ein. Letztere
dienten auch zur Abfuhr der Fertigprodukte.
So bekamen zur Steigerung der Bekanntheit
auch einige G-Wagen der Verbandsbauart
einen griinen Anstrich und warben mit dem
Logo der Weltmarke ,, Persil .
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48670

Best.-Nr. 48264

Modell: Extra angesetzte Trittstufen; Rader auch innen profiliert; originalgetreuer Nachbau des Unterbodens; extra angesetzte
Bremsumsteller; feinste Bedruckung und Lackierung; extra angesetzte Federpakete und Radlager; feine Gravuren und Nietenbander;
Kurzkupplungskinematik

Best.-Nr. 48266

W[ CEET|E

Modell: Metallachslager; Achsstege aus Metall; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte
Signalstitzen; einzeln aufgesetzte Lagerdeckel; Unterboden mit extra angesetzter Bremsanlage; Kurzkupplungskinematik nach NEM-
Norm; Spitzengelagerte Metallachsen; extra angesetzte Tirriegel; Achshalterstege aus dinnem Metall; einzeln angesetzte U-Profile
als Kastenstiitzen

Best.-Nr. 48260

Modell: Metallachslager; Achsstege aus Metall; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte
Signalstitzen; einzeln aufgesetzte Lagerdeckel; Unterboden mit extra angesetzter Bremsanlage; Kurzkupplungskinematik nach NEM-
Norm; Spitzengelagerte Metallachsen; extra angesetzte Tiirriegel; Achshalterstege aus diinnem Metall; einzeln angesetzte U-Profile
als Kastenstitzen

Best.-Nr. 48259
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Modell: Metallachslager; Achsstege aus Metall; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte
Signalstitzen; einzeln aufgesetzte Lagerdeckel; Unterboden mit extra angesetzter Bremsanlage; Kurzkupplungskinematik nach NEM-
Norm; Spitzengelagerte Metallachsen; extra angesetzte Tirriegel; Achshalterstege aus diinnem Metall; einzeln angesetzte U-Profile
als Kastenstiitzen

Modell: Metallachslager; Achsstege aus Metall; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte
Signalstitzen; einzeln aufgesetzte Lagerdeckel; Unterboden mit extra angesetzter Bremsanlage; Kurzkupplungskinematik nach NEM-
Norm; Spitzengelagerte Metallachsen; extra angesetzte Tirriegel; Achshalterstege aus dinnem Metall; einzeln angesetzte U-Profile
als Kastenstiitzen

Gedeckter Giiterwagen Gm
der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 29 955

Ab 1907 beschafften die Koniglich Wiirttem-
bergischen Staats-Eisenbahnen gedeckte
Gliterwagen, die in allen wesentlichen
HauptmaBen ihren preuBischen Pendants
entsprachen. Typisch fiir Wiirttemberg war
die Aufteilung des Wagenkastens in 8 Seg-
mente mit der Schwachung einer Kastensaule
fir die Schiebetir. Diese war bei wiirttember-
gischen Wagen blechbeplankt. Zwar hatte die
K.W.St.E. ab 1905 das preuBische Bezeich-
nungssystem tibernommen, lackiert wurden
die Wagen aber noch im eigensténdigen Tan-
nengriin. Die zuerst gelieferten Fahrzeuge
hatten noch Fachwerkachshalter, die bei den
folgenden Lieferungen bald solchen aus
PreBblech weichen mussten. Alle Wagen wur-
den ohne Druckluft- und Handbremse gebaut.
Insgesamt erfolgte die Lieferung von 1.813
Wagen

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen Gw (G)
der DR
Betriebs-Nr. 21 50 112 3056-6

Auch zur Deutschen Reichsbahn in der
sowjetisch besetzten Zone kamen zahlreiche
gedeckte Guterwagen der Verbandsbauart.
Dort waren sie noch lange eine wichtige
Stiitze des Giiterzugdienstes.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

1_Extra angesetzte Trittstufen
2_Feinste Bedruckung und Lackierung

3_ Feine Gravuren und Nietenbander

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 48259)
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Bierwagen ,Klosterbrauerei
Alpirsbach” der DRG
Betriebs-Nr. 513 688 P

1877 entschied sich Johann Gottfried Glauner
der stillgelegten Brauerei in Alpirsbach wie-
der neues Leben einzuhauchen. Grund dafiir
war der im Bau befindliche Bahnanschluss
des Ortes und die zunehmende Anzahl an
Kurgasten. Hierzu schickte er seinen Sohn
nach Bayern, um ihn bei Weihenstephan zum
Brauer ausbilden zu lassen. Urspriinglich
befand sich die Anlage der Brauerei auf dem
Gelande des bekannten Klosters Alpirsbach —
daher riithrt der Name Klosterbrauerei. Noch
bis 1995 gehdrten 2 Fliigel des Klosters zur
Brauerei. 1885 kaufte Glauner den Gasthof
Lowen-Post und begann in der Folge den
Braubetrieb immer weiter auszubauen. 1883
wurde die Brauerei mit dem Kauf der ersten
Lokomotive auf Dampfbetrieb umgestellt.
Fuhr man das Bier anfanglich im Umkreis mit
dem Pferdefuhrwerk aus, so erweiterte sich
der Absatzradius schnell. Hierfiir stellte die
Klosterbrauerei bei der Rbd Stuttgart mehrere
Bierwagen mit groBen Werbeanschriften fiir
die ,Klosterbrauerei Alpirsbach Carl Glau-
ner” ein. Auch nach 1945 waren im Bestand
der DB noch immer 3 dieser Wagen vorhan-
den.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012
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Best.-Nr. 48267

~_ osterrauerei Hlpirsbach
= " (ol Glouner 8

INEICEEITEE

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK
NACH NEM-NORM

EINZELN ANGESETZTE
SIGNALSTUTZEN

UNTERBODEN MIT EXTRA

ANGESETZTER BREMSANLAGE

Bierwagen ,Carlsberg” der DSB, 3er-Set
Betriebs-Nr. 99 552 P/99 557 P/99 559 P

Dass die Biermarke Carlsberg einmal zu einem der groB-
ten Bierhersteller der Welt aufsteigen wiirde, hat sich
Jacob Christian Jacobsen als er 1847 die Carlsberg-Bryg-
gerier Kjebenhavn gegriindet hat sicher nicht gedacht,
gleich wohl hat er aber den Grundstein dafiir gelegt.
1868 gab es das Carlsberger Pilsner erstmals in England
zu kaufen und rund 60 Jahre spater stammten rund 55%
des Englischen Bierimportes aus der Kopenhagener
Brauerei.

ENDE DER DURST

EINZELN AUFGESETZTE
LAGERDECKEL
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Best.-Nr. 48269
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! Donaueschingen

Bierwagen ,Fiirstenberg Brau
Donaueschingen” der DB

o)==l ) @)

Betriebs-Nr. 546 038 P

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

STRECKE FUR DANENFANS

METALLACHSLAGER, ACHSSTEGE UND

RADER AUS METALL

FORMNEUES GEHAUSE: MASSSTABLICHE

SEITENWAND MIT FLUGELTUREN
(NICHT BEWEGLICH)

Um der stetig wachsenden Nachfrage nach Carlsberg
gerecht zu werden unterhielt die Brauerei unteranderem
einen eigenen Park an Privat Giiterwagen. Darunter auch
Kiihlwagen, welche vom preuBischen G10 nach Muster-
blatt A2 abgeleitet waren. Der auffalligste Unterschied
waren die anstelle der seitlichen Schiebetiiren eingebau-
ten doppelfliigeligen Schwenktiiren. Zudem waren die
Wagen von Innen Isoliert.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48277
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Gedeckter Giiterwagen IE der DSB
Betriebs-Nr. 18 800

Im Jahr 1919 bestellten dénische Privatbah-
nen bei Christoph & Unmack in Niesky 50
gedeckte Giterwagen, die weitestgehend
dem preuBischen Musterblatt A2 entspra-
chen. 1939/40 (ibernahm die DSB 14 dieser
Wagen und reihten sie als IE 18787-18800
ein. | steht in Danemark fiir geschlossene
Wagen fiir nicht schmutzende Giiter, wie
Fleisch, Butter, Eier und Milch — trotzdem
handelt es sich nicht um Kiihlwagen. 1966
schieden die letzten dieser Wagen aus dem
Dienst, dienten aber noch auf verschiedenen
Stationen als Bahnhofswagen. 2009 wurde
einer in Niesky, anlasslich des 175. Jubildums
des dortigen Waggonbaus, in den Ursprungs-
zustand versetzt.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen CHDG
der NS
Betriebs-Nr. 10 139

Auch die Niederlandischen Staatsbahnen
besaBen bereits vor dem Krieg gedeckte
Wagen, die an das preuBische Musterblatt A2
erinnerten. Weitere Wagen kamen infolge der
Kriegsereignisse hinzu. Die NS setzte die
Wagen mit speziellen Vorsatzwanden ein, um
darin Getreide in loser Schiittung transportie-
ren zu konnen. Das war in ganz Europa die
bevorzugte Verladeart fiir dieses Ladegut.
Erst Ende der 50er-Jahre begann man dafiir
spezielle Behélterwagen in gréBeren Mengen
zu bauen.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen Lw
der SNCF-EUROP
Betriebs-Nr. 7 492 478

Die Reichseisenbahnen ElsaB-Lothringen
beschafften in groBer Zahl Betriebsmittel
nach preuBischen Normalien. Viele dieser
Wagen gingen 1938 an die neugegriindeten
Staatshahn SNCF iiber. Viele weitere Giiter-
wagen deutscher Bauart ibernahmen die
SNCF nach 1945. Im Jahr 1951 griindete die
DB gemeinsam mit der SNCF den EUROP-
Park, in dem man offene und gedeckte Giiter-
wagen zur gemeinsamen Nutzung einreihte.
Neben Wagen nach OCEM-Baugrundsatzen,
brachte die SNCF auch zahlreiche Wagen
deutschen Ursprungs oder nach deutschen
Musterzeichnungen in den EUROP-Park ein.
Darunter auch noch zahlreiche G-Wagen
nach preuBischen Musterblatt A2.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48261 <>
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Best.-Nr. 47061

Modell: Metallachslager; Achsstege aus Metall; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte
Signalstitzen; einzeln aufgesetzte Lagerdeckel; Unterboden mit extra angesetzter Bremsanlage; Kurzkupplungskinematik nach
NEM-Norm; Spitzengelagerte Metallachsen; extra angesetzte Turriegel; Achshalterstege aus diinnem Metall; einzeln angesetzte
U-Profile als Kastenstttzen

Best.-Nr. 48262 Q
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Modell: Angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstérke; originalgetreu dargestelltes Fahrwerk

Best.-Nr. 47065

Best.-Nr. 48263 0
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Best.-Nr. 47062
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Kesselwagen der DRG
Betriebs-Nr. 501 132 P

Um Leergewicht und Zuglénge zu verringern,
sollten nach dem Ersten Weltkrieg Giiterwa-
gen groBerer Bauart eingesetzt werden. Ab
1922 entstanden GroBkesselwagen der Bau-
art Krupp. Die ersten Exemplare dienten dem
Transport von Teer. Dabei handelte es sich um
Zweiachser mit vier Radsatzen - eine Bau-
form zwischen Zweiachsern und heutigen
Vierachsern mit Drehgestellen.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Kesselwagen ,DEROP" der DRG
Betriebs-Nr. 565 275 P

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Kesselwagen ,,ESSO" der DB
Betriebs-Nr. 585 689 P

Die ebenfalls bei der Zerschlagung des Stan-
dard Oil Trusts entstandene , Standard Oil
Company of New Jersey”, wurde in SO abge-
kiirzt, was sich alshald im Name ,Esso” nie-
derschlug, spater benannte man sich in
Exxon um. Die deutsche Tochter firmierte bis
zum Krieg unter D.A.P.G. (Deutsch Amerikani-
sche Petroleum Gesellschaft). Nach dem
Krieg fiihrt man Esso auch als Markenname
in Europa ein. Noch heute betreibt ExxonMo-
bil unter diesem Namen Tankstellen in Euro-
pa. Um die Bekanntheit der Marke zu stei-
gern stellte man bei vielen Europaischen
Bahnverwaltungen Kesselwagen mit Esso-
Werbung in den Wagenpark ein.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012
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1_Drehgestelle mit feinst gravierten Nieten
2_Filigraner Rahmen
3_Angesetzte Trittstufen und Griffstangen

in geringer Materialstarke

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 48529)

Kesselwagen ZZd ,BASF" der DRG
Betriebs-Nr. 514 001 P

Anfang der 60er-Jahre waren noch iiber 100
6-achsige Kesselwagen in den DB-Wagenpark
eingestellt. Die mit Abstand meisten Wagen
waren durch die Farbwerke Hoechst mit ihren
Werken in Gendorf und Hoechst registriert
worden. Eher gering fiel da der Bestand der
restlichen Einsteller aus. So unterhielt die
BASF (friiher I. G. Farbenindustrie) in Lud-
wigshafen nur 3 6-achser in ihrem umfang-
reichen Wagenpark. Umgezeichnet auf die
EDV-Nummer wurde noch einer dieser
Wagen.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Kesselwagen ZZd der DR
Betriebs-Nr. 53-40-01

Im Gegensatz zur DB verblieben bei der DR
auch die Kesselwagen in Bahneigentum und
wurden an die transportierenden Firmen ver-
mietet. Von den 6-achsigen Kesselwagen
waren etwas iber sechzig Exemplare in der
SBZ verblieben, die vor allem fir Firmen im
mitteldeutschen Raum verkehrten. Der Wagen
53-40-01 diente dem VEB Farbenfabrik
Wolfen zum Transport von Sduren und war
zu diesem Zweck im Bahnhof Bitterfeld
beheimatet. Unterhalten wurde er im Raw
Zwickau.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 48529
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Modell: Einzeln angesetzte Bremsdreiecke; Drehgestelle mit feinst gravierten Nieten; filigraner, orginalgetreuer Rahmen; Aufstieg
und Ladebiihne in minimaler Wandungsstarke; Drehgestelle mit Dreipunktlagerung; Rader auch innen profiliert

Best.-Nr. 48531

Best.-Nr. 47812
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Modell: Angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstdrke; Radsatze in Spitzenlagerung; Réder aus Metall
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Best.-Nr. 47813
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FELOGCHLOESSLHEN, PHEINFELL
BRAUEREI

Best.-Nr. 47814
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Gedeckter Giiterwagen K2
der SBB
Betriebs-Nr. 38 166

Bereits bevor 1903 die groBen Schweizer
Bahngesellschaften verstaatlicht und zu
den SBB zusammengeschlossen wurden,
hatten sich die Privatbahnen auf die Be-
schaffung weitgehend baugleicher Giiter-
wagen geeinigt, die sogenannten Re-
formwagen. Bei den gedeckten Wagen
war dies ein relativ kurzer Wagen mit
7,10 m Rahmenlénge. Diese Wagen wur-
den ab 1902 als K2 bezeichnet, das sind
Wagen mit 12,5 t Ladegewicht und 40 bis
44 qm Ladevolumen. In der Ausfiihrung
mit 5,0 m Radstand lieB die SBB diese
Wagen noch lange Zeit nachbauen. Auch
bei allen namhaften Privatbahnen liefen
solche Wagen.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen K2
.Cardinal” der SBB
Betriebs-Nr. 510 723
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen K2
+Feldschlosschen” der SBB
Betriebs-Nr. 516 299

Offenbar hatte sich die Konzeption des
K2 bewahrt, denn mit denselben Abmes-
sungen entstanden weitere Wagenbau-
arte. In erster Linie waren da die vielen
Kiihl- und Bierwagen zu nennen. Viele
Schweizer Brauereien beschafften zum
Transport des begehrten Gerstensaftes
Wagen, die den K2 entsprachen. Der Auf-
bau hatte bei denselben MaBen doppelte
Wandung als Isolation und auBen senk-
rechte Bretterung. Unterschiede gab es
in der Ausfiihrung der Tiiren und es gab
auch wieder Wagen mit und ohne Brem-
serhaus mit entsprechend unterschied-
licher Ladelange. Einige der Bierwagen
kamen spater durch Ubernahme zu den
SBB und wurden als "normale" Kihlwa-
gen fiir Lebensmitteltransporte genutzt.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

|
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Diesellok Gravita 10 BB
der Panlog
Diesellok Gravita 10 BB |
der MRCE Dispolok - =, } ; . ] Der Schweizer Logistik Dienstleister Panlog
i . : E - 3 hat zeitgleich mit der Stahl Gerlafingen AG
In der Lackierung fiir die MRCE Dispolok . B g . : drei Gravita 10 BB beim Kieler Lokomotivbau-

GmbH wurde die Gravita 10 BB erstmals auf . - . - er Voith gekauft. Die Lokomotiven werden

der InnoTrans 2008 vorgestellt. Im Anschluss hauptsachlich im Inland eingesetzt kommen
daran erfolgten mehrere Vermietungen, unter Best.-Nr. 62708 @ Best.-Nr. 62709 Best.-Nr. 62704 @ Best.-Nr. 62705 aber auch ins benachbarte Ausland und
anderem an die Stahl Gerlafingen AG in der befordern groBtenteils Rohstoffe und Pro-

Schweiz. E @ dukte der Stahlindustrie.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
Modell: Soundversion digital mit Multiprotokoll-Decoder; DCC und Sx-Format. Analogversion: nachtragliches Umriisten Modell: Soundversion digital mit Multiprotokoll-Decoder; DCC und Sx-Format. Analogversion: nachtragliches Umristen
auf Sound nicht vorgesehen. auf Sound nicht vorgesehen.

Diesellok Gravita 10 BB
der NorthRail

Die Northrail GmbH gehdrte zu einer der
ersten Abnehmer der Voith Gravita 10
BB. Die 2008 gegriindete Firma agiert
als Lokomotiv-Vermietungsgesellschaft
und vermietet die Lokomotiven seither an
Dritte. So sind zum Beispiel die ersten 10
fiir die DB gebauten 260er ohne RuBpar-

Diesellok Gravita 10 BB
der Gerlafingen

» - Fiir den eigenen Werksverkehr und leichte
IE' Ubergabefahren hat die Stahl Gerlafingen AG
Best.-Nr. 62707

tikelfilter bei Northrail eingestellt und an
DB Schenker vermietet. Aber auch Firmen Best.-Nr. 62710 IEl Best.-Nr. 62711 Best.-Nr. 62706 zwei Lokomotiven der Gravita 10 BB gekauft.
wie die BASF AG oder die Mindener Kreis- Die Lokomotiven sind seit dem 05.03.2010 in

bahnen GmbH zéhlen zu den Mietern. \g \g der Schweiz im Einsatz.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012
Modell: Soundversion digital mit Multiprotokoll-Decoder; DCC und Sx-Format. Analogversion: nachtragliches Umriisten Modell: Soundversion digital mit Multiprotokoll-Decoder; DCC und Sx-Format. Analogversion: nachtragliches Umristen
auf Sound nicht vorgesehen. auf Sound nicht vorgesehen.
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Ellok EG 3 der DRG
Gruppenverwaltung Bayern
Betriebs-Nr. 22012

Ab 1920 erhielten die Elektrolokomotiven der
Gruppenverwaltung Bayern einen braunen
Anstrich des Lokkastens sowie rote oder
schwarze Rader und Triebwerksteile. Dies be-
traf auch die ab 1924 nach Bayern gelieferten
Guterzugloks der Gattung EG3. Erst 1926 ver-
fugte man die Umbenennung in die Baureihe
E 77.Alle 31 gebauten Loks kamen an das
Bw Miinchen Hauptbahnhof. Sie wurden auf
den von Miinchen ausgehenden elektrifizier-
ten Strecken im Giiterzugdienst eingesetzt.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Ellok E 77 der DRG
Betriebs-Nr. E 77 28

Die erste Ellok der Baureihe E 77 wurde 1924
ausgeliefert. Im Jahre 1927 fiihrte die Deut-
sche Reichshahn den grauen Regelanstrich
fur Elloks ein. Bei der Gruppenverwaltung
Bayern, wurde der neue Regelanstrich aller-
dings erst 1933 vorgeschrieben. Ab diesem
Zeitpunkt wurden auch die E 77 bei falligen
Neulackierungen grau lackiert. 1937 fiihrte
die DRG ein neues Eigentumsschild ein, eine
Verschmelzung von Reichsadler und Partei-
symbol.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Ellok E 95 der DRG
Betriebs-Nr. E 95 04

Die DRG wurde 1937 per Gesetz aufgelost
und die Deutsche Reichsbahn als Sonderver-
mogen direkt dem Verkehrsminister als Mit-
glied der Reichsregierung unterstellt. Die
neue Rechtsform zeigte sich auch auBerlich
an den Loks, die ein neues Eigentumsschild
erhielten, eine Verschmelzung von Reichsad-
ler und Parteisymbol. Auch die 6 Loks der BR
E 95 erhielten dieses neue Symbol. Alle Loks
der Baureihe E 95 waren zu diesem Zeitpunkt
im Bw Hirschberg in Schlesien stationiert.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Ellok E 95 der DR
Betriebs-Nr. E 95 02

Bereits seit 40 Jahren hat E 95 02 den Status
einer Museumslok, doch die Arbeiten an ihr
beschrankten sich seitdem auf eine auBerli-
che Komplettierung und den Erhalt. Das
anderte sich vor wenigen Jahren, als sich in
Halle eine Gruppe Enthusiasten mit dem Ziel
der betriebsfahigen Aufarbeitung zusammen-
fand. Auch BRAWA spendete vom Verkaufser-
16s des Modells fiir dieses Ziel. Zum Jubildum
des Lokomotivbaus in Hennigsdorf wurde E
95 02 im September 2010 zum ersten Mal
wieder auBerhalb des Bw Halle P prasentiert.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 63002

e B )| DL S ==

Best.-Nr. 63003
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Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd

Best.-Nr. 63020

Best.-Nr. 61186
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Best.-Nr. 63021

Produktempfehlungen: Passende Wagen zu den beiden Zuglokomotiven des Regierungszugs finden Sie im diesjahrigen Neu-

heitensortiment von Arnold®.

Best.-Nr. 61203
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1_Mit zweiachsigen Drehgestellen
2_Feinste Bedruckung und Lackierung
3_Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 61186)

Diesellok BR 118
.~Regierungszug”der DR, 2er-Set
Betriebs-Nr. 118 548-7/118 552-9

Fiir den Regierungszug der DDR wurden aus
Sicherheitsgriinden zwei Lokomotiven vorge-
halten. Um vom Stromnetz unabhangig zu
sein, wurden hierzu immer Diesellokomotiven
ausgewahlt. Die Wahl fiel hierbei auf zwei
BoBo BR 118. Die 4-achsigen 118er hatten
einen Vorteil: ihre zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit lag bei 120 km/h und somit um 20
km/h hoher als die ihrer 4-achsigen Schwes-
terlokomotiven. Gliicklicherweise mussten
diese Lokomotiven vor dem Regierungszug
nie ernsthaft eingesetzt werden. Die Wende
beendete diese Planungen und die Lokomoti-
ven wurden nur noch im normalen Bahndienst
eingesetzt.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Diesellok BR 216 der DB
Betriebs-Nr. 216 035-6

Bei der Aufstellung des Standard-Typenpro-
gramms der DB war bereits Uiber eine Stre-
ckendiesellok mit einer Leistung von 1500-
1600 PS nachgedacht worden. Die
Maschinen- und Antriebsanlage der V160 ist
eng an die Lokomotiven der V100 angelehnt.
In nahezu allen Bundeshahndirektionen waren
die Lokomotiven der BR 216 im Einsatz. Sie
wurden sowohl im Reise- und Giiterzugdienst
eingesetzt, wo sie sich gut bewahrten.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

2
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Diesellok V 100 der DR
Betriebs-Nr. V 100 100

Kurz nachdem LKM Babelsberg die beiden
Baumuster der neuen BRV 100 abgeliefert
hatte, wurde durch die DDR-Regierung
beschlossen, dass der Lokomotivbau hier ein-
gestellt werden sollte. Fiir die Lieferung neuer
Triebfahrzeuge war jetzt ausschlieBlich der

. VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke

,Hans Beimler'” zustandig. Nach den Erfahrun-
gen mitV 100 001 und 002 fertigte man dort

Diesellok V 180
+Werkslokomotive Leuna” der DR
Betriebs-Nr. 203

Im Rahmen des Serienbaus der 6-achsigen
V180 lieferte ,Karl Marx" Babelsberg auch 9
Werksloks ab. Die Leuna Werke erhielten von
dieser Serie Anfang 1969 5 Loks. Um die Zug-
last dieser Werksloks zu erhohen, wurde das
Getriebe anders (ibersetzt. Die Folge davon
war eine geringere Hochstgeschwindigkeit,
die auf 85 km/h begrenzt wurde. Da diese
Loks nur im Giiterdienst eingesetzt wurden,

ein drittes Baumuster, das sich bei den Test- Best-Nr. 61112 Best-Nr. 61187 verzichtete man auf einen Heizkessel, instal-
fahrten bewahrte. So erfolgte 1967 die Liefe- lierte aber dafiir zwei Vorwarmgerate und

rung der ersten Serienmaschinen an die DR. 1] ,:fmf:. 4 ) ;‘nn‘:l einen zusatzlichen Hauptluftbehalter.
NEW Chsa® = 2 | — “eyset

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd

Diesellok BR 110 der DR
Betriebs-Nr. 110 003-1

Vorbild fiir die V100 der Deutschen Reichs-
bahn war die V100 003 von LEW Hans Beim-
ler. Im Jahre 1966 wurde sie auf der Leipziger
Messe in attraktivem weiB-griinem Anstrich
dem Publikum vorgestellt. Sie war auch die
erste Lok der Baureihe, die von der DR iiber-

] AN

Diesellok BR 119 der DR
Betriebs-Nr. 119 070-1

Als eines der letzten Bw der DR erhielt Hal-
berstadt am Harz die BR 119 zugewiesen.
Abgeldst werden sollten die letzten Dampflo-
komotiven der BR 50.35. Die 50.35 fuhren in
der Einsatzstelle Oschersleben sogar bis
Oktober 1988 und beendeten damit den
Dampflokeinsatz in ganz Deutschland. End-
gliltig abgeldst wurden sie durch die BR 114.

nommen wurde. Nach dem neuen Nummern- Best-Nr. 61111 Best-Nr. 61124 Schon 1989 wurden auch die letzten 119 von
schema der DR wurde die Lok zum 1.06.1970 Halberstadt nach Salzwedel umgesetzt, erst

i ! : 87 Spp 121,5 o e : e -
in 110 003-1 umbezeichnet. IN)MI :"c],]B*: a4 ) ool 9135 1998 begann ihre zweite Einsatzzeit.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

Diesellok BR 232 der PCC
Betriebs-Nr. BR 232-171

Die PCC Rail SA entstand ab Ende der 90er-
Jahre als Tochterunternehmen der Petro Car-
bo Chem Rohstoffhandelsgesellschaft mbH.
PCC Rail SA ist mit einem Park von 105 Loko-
motiven und rund 3600 Wagen heute das
groBte private EVU in Polen und fiihrt auch
Verkehre ins europaische Ausland durch.
Dafiir stehen auch Maschinen der BR 232 zur

Diesellok BR 111 der DR Best-Nr. 61113 Best.-Nr. 61006 Verfiigung, die in einer auffalligen blau-oran-
Betriebs-Nr. 111 128-5 gen Lackierung unterwegs sind. 2009 kauft
DB Schenker Rail die PCC Rail Gruppe.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

] [2 ] 5 ] L e B | )31 (=l

Diesellok BR 232 der East West
Betriebs-Nr. 232 333-5

Im Jahr 2007 entstand als Tochter der Railion
Deutschland AG und der polnischen PCC Rail
R i SA das deutsch-polnische Eisenbahnverkehrs-

unternehmen EastWestRail mit Hauptsitz in

[ _ e L - . q " .

. Wroclaw/Polen. Diese vorwiegend im Giiter-
; verkehr tatige Gesellschaft setzt seither auch
Lokomotiven der Baureihe 232 aus dem ehe-

Diesellok V 100 der RailPro Best.-Nr. 61114 Best.-Nr. 61007 maligen Bestand der DB AG ein, die dafiir
Betriebs-Nr. V 100 093 eine neue und aufféllige Lackierung erhalten

et [2 )] 2. e L e B [ )51 (=l aber,

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

3LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012
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1_Hervorragende Laufeigenschaften
durch 3-Punkt-Lagerung
2_Inneneinrichtung mehrfarbig lackiert 1 ] 2 ¥ 3

3_Bedruckte Fensterrahmen

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 65206)

Einheitswagen A EW Il der SBB
Betriebs-Nr. 50 85 18-33 621-1

Mit dem Aufkommen der Einheitswagen IV

wanderten die EW | und Il teilweise in den

Regionalverkehr ab. Daneben laufen sie wei-

terhin in Interregios und in Schnellziigen, in

letzteren vor allem als Verstarkungswagen in

den Hauptverkehrszeiten. Bei den anstehen- =

den Totalrevisonen R4, die ab August 1985 =

= e —

I mEEr

ausgefiihrt wurden, wurden die Wagen innen - x
grundlegend modernisiert. Die Wande erhiel- | -'_ﬁ ' ‘ m

ten statt des Holzimitats Kunststoffverklei- - . |

dungen, die eine Kachelimitation tragen. Die
Sitzpolster haben neue Uberziige aus Stoff ]
erhalten. Anstelle des Achsgenerators haben Best-Nr. 65206 th y ; .
die Fahrzeuge Batterieladegerate erhalten. | 1 ] I | 4
Um die Wagen Optisch von den noch nicht Vv (//\\) E (111 : 1L | |
. Y[ | [ | |
umgebauten Wagen abzuheben und die i
Modernisierung auBerlich hervorzuheben Modell: Hervorragende Laufeigenschaften durch 3-Punkt-Lagerung; Inneneinrichtung mehrfarbig lackiert; fir Innenbeleuchtung o= s
erhielten sie einen durchgangigen tirkisfarbi- vorbereitet; Kurzkupplungskinematik nach NEM =
gen ,Komfortstreifen”.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012

T

Einheitswagen B EW Il der SBB Best-Nr. 65207
Betriebs-Nr. 50 85 20-34 693-5

g S
EREMENESES] ] -
NEM lﬁ AI | I - B
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 -
Modell: Hervorragende Laufeigenschaften durch 3-Punkt-Lagerung; Inneneinrichtung mehrfarbig lackiert; fir Innenbeleuchtung - - -
vorbereitet; Kurzkupplungskinematik nach NEM — e S
: E-.: o =T z s
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Einheitswagen B EW Il der SBB
Betriebs-Nr. 50 85 20-34 721-4

Best.-Nr. 65208

R MENEEES] ] o ~
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 e — - i L S
Modell: Hervorragende Laufeigenschaften durch 3-Punkt-Lagerung; Inneneinrichtung mehrfarbig lackiert; fir Innenbeleuchtung Q:Tt s - __:..-!1:..-‘
vorbereitet; Kurzkupplungskinematik nach NEM | '- " L= o R
- - - "‘-"-"'\..&
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1_Fein detaillierte Y-25 Drehgestelle
2_Feinste Bedruckung und Lackierung
3_Kurzkupplungskinematik nach NEM

(Abbildungen zeigen Best.-Nr. 67230)

FEIN DETAILLIERTE Y-25
DREHGESTELLE

PieE

NACHBILDUNG DER
BREMSANLAGE

Neubaukesselwagen der DR
Betriebs-Nr. 31 50 727 0 267-5

In den 70er-Jahren produzierten die Werke der DDR-
Waggonbauindustrie fast ausschlieBlich fiir den Export.
Die DR musste sich daher anderweitig umsehen, um den
alternden Wagenpark zu ersetzen und mehr Fahrzeuge
fiir die gestiegenen Transportaufgaben zu Verfiigung zu
haben. Teilweise gelang Abhilfe durch die Fertigung von
Neubauwagen in eigenen Raw, aber fiir Spezialwagen
bot sich diese Technologie nicht an.

Anfang der 70er-Jahre gelang es dem AuBenhandelsmi-
nisterium mit Frankreich umfangreiche Kompensations-
geschafte abzuschlieBen, in deren Folge ca. 20 000 Neu-
baugliterwagen verschiedener Gattungen geliefert
wurden. Darunter wurden ab 1975 1250 vierachsige
Mineraldlkesselwagen geliefert, die unter der Dokumen-
tationsnummer 8105 und der Gattung Uahs eingereiht
wurden. lhr Nummernkreis begann bei 727 0000.

FEINSTE BEDRUCKUNG UND LACKIERUNG

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK
NACH NEM

Der Wagen besaB ein geschweiBtes Untergestell aus

St 52-3 ohne Mittellangtrager mit Drehgestellen des Typs
Y25Cs und einer geteilten Zugeinrichtung. Der fiinf-
schiissige Behalter aus 7 mm Stahlblech (9 mm im
Bodenbereich), hat ein Volumen von 85150 Litern und
erlaubt damit die vollstandige Ausnutzung der damals
hochstzulassigen Radsatzlast von 20 t.

Die Druckluftbremse der Bauart KE-GP mit Bremsgestan-
gesteller und mechanischer Lastabbremsung wurde
durch eine bithnenbedienbare Handbremse erganzt und
entsprach dem damaligen Stand der Technik. Die Wagen
kamen vor allem in Ganzzligen zum Einsatz und dienten
inshesondere dem Transport von Kraftstoffen wie Benzin
und Diesel. Nach der Wende war dieser Wagentyp der
bei der DB am meisten eingestellte Kesselwagen.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Best.-Nr. 67230

$TsC
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& N
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FUR SUPERKRAFTSTOFF. SUPER DETAILLIERT

Best.-Nr. 67234

Best.-Nr. 67232

v = |[DB]

Best.-Nr. 67233

Neubaukesselwagen der GATX/
DB
Betriebs-Nr. 7957 057-2 P

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Neubaukesselwagen der KVG/DB
Betriebs-Nr. 33 80 795 6 682-8

Mitte 1991 fiihrte die DR etwas iiber 1.200
Kesselwagen der Nummer 8105 in ihrem
Bestand. Als groBter Kunde erwarb die KVG
knapp 70 % des Kesselwagenbestandes DR
und dadurch auch ca. 690 Wagen der Num-
mer 8105. Am augenscheinlichsten ist hierbei
die Ausriistung mit einer sogenannten Gas-
pendelung ab Ende des letzten Jahrtausends.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012

Neubaukesselwagen
der Ermewa/DB
Betriebs-Nr. 32 80 795 7 116-6

1981 steigt Ermewa mit dem Ankauf von
1000 Wagen in Frankreich in die Waggonver-
mietung ein. 1989 erfolgt die Ubernahme der
SATI-Gruppe mit 10.000 Wagen. Bei der Priva-
tisierung des Kesselwagenparks sichert sich
Ermewa ca. 175 Kesselwagen der Dokumen-
tationsnr. 8105. Mehrere Kesselwagen erhiel-
ten besonders auffallige Lackierungen in Blau
und Griin. Ermewa ist heute in 20 Landern,
vor allem in Mittel-, Siid-, und Osteuropa pra-
sent und besitzt 15.200 Wagen. Fiir Dritte
werden weitere 4.000 Wagen verwaltet.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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Gedeckter Giiterwagen Gms 35
~Persil” der DB Best-Nr. 67216 Best-Nr. 67059 Kesselwagen ,DEROP" der DRG
Betriebs-Nr. 571 320 P - Betriebs-Nr. 565 275 P

Modell: Feinste Bedruckung und Lackierung; fein gravierte Luftergitter; originalgetreue Nachbildung der Bremsanlage am Wagen-
boden; Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2012 LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2012

Gedeckter Giiterwagen ,Bremen”

der DRG Best-Nr. 67212 Best-Nr. 67213 Packwagen Pwg ,Bremen” der DR
Betriebs-Nr. 4 321 . o, Betriebs-Nr. 40 50 940-12 09-4
o= ] = e i
LIEFERBAR bl b - e LIEFERBAR
Modell: Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm; feinste Bedruckung und Lackierung; Inneneinrichtung; eingesetzter Kamin;
separat eingesetzte Fenster
5 roves i
:"I_ I'IL..J'-':' amr ¥
Gedeckter Giiterwagen Gms 35 o M A e A _.-__'.f
der DB Best.-Nr. 67209 Best.-Nr. 67010 Schwerlastwagen Samms der DR
Betriebs-Nr. 232 160 o Betriebs-Nr. 31 50 482 0 687-6
o)k | (@) v [
LIEFERBAR — — i ———— LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
Gedeckter Giiterwagen Gms 35
.Goggo Motorroller” der DB
Betriebs-Nr. 231 055
Angespornt durch den Erfolg des italieni-
schen Vesparollers entwickelte die Hans Glas
GmbH im Jahr 1951 einen eigenen Motorrol-
ler, den , Goggoroller”. Der Name ist auf dem i -
Spitznamen ,Gogg"” eines Enkels von Hans s E A R TR
Glas zuriickzufiihren. Der Roller wurde in ver- i A e A .i_.-f‘-f:f'h-.'-".-
schieden Ausfiihrungen bis 1956 produziert Best.-Nr. 67210 Best.-Nr. 67009 Schwerlastwagen Samms der DR
und dann zugunsten des groBen Erfolges des Betriebs-Nr. 80 50 973 4 904-9

,Goggomobil” eingestellt. In diesen 5 Jahren 111 -

wurden rund 60.000 , Goggoroller” produ-
ziert und war der meistverkaufte Roller in
Deutschland.

LIEFERBAR
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LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2012
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SERVICE: DAMIT ALLES
PERFEKT LAUFT

Zur BRAWA Qualitat gehort traditionell ein groBziigiger Service. Er reicht von der Ersatzteil-Lieferung
tiber Wartung und Reparaturen bis zu attraktiven Extras im Handel.

Dank unserem groBen Ersatzteile-Fundus kann auch das kleinste Teil noch nach Jahren nachbestellt
werden. Damit Sie die bendtigten Teile Ihres Modells schnell und unkompliziert erhalten, hier der

direkte Weg in 5 Schritten:

BEDIENUNGSANLEITUNG, DIE JEDEM MODELL BEILIEGT, ZUR HAND NEHMEN ODER AUF

WWW.BRAWA.DE DOWNLOADEN

IN DER ERSATZTEILLISTE
DIE TEILENUMMER NACHSCHLAGEN

BESTELLFORMULAR UNTER
WWW.BRAWA.DE DOWNLOADEN

ERSATZTEILE ANHAND DES BESTELL-
FORMULARS BEI BRAWA ODER BEI
IHREM FACHHANDLER BESTELLEN.

DIE LIEFERUNG ERFOLGT
SCHNELLSTMOGLICH*.

* Lieferung innerhalb Deutschland frei Haus;
wir erheben eine Bearbeitungspauschale.

sk

VON TECHNISCHER

PRUFUNG BIS PRODUKTZERTIFIKAT

Selbstverstandlich fiihren wir auch Reparaturen und technische Priifungen durch. Einfach
anrufen: Montag — Donnerstag, 13:00 — 15:00 Uhr. + 49 (0) 7151-97935-68 oder Ihr Modell
per Post an uns schicken. Wir fiihren alle Arbeiten mit Know-how, Liebe und Tempo durch.
Unsere Partner im Fachhandel konnen dank kontinuierlicher Schulung und top Ausstattung

Eﬁnwn | stets kompetent beraten. Ein weiterer Service-Vorteil ist das Produktzertifikat. Sie erhalten es Eﬂnwn |

bei einem BRAWA Premium Partner oder BRAWA Point zu einer BRAWA Lok. Bei Einsendung

2012

misan der Lok durch den Fachhandler innerhalb von 24 Monaten nach dem Kauf fiihrt BRAWA eine XX XXX
kostenlose Wartung durch und erhoht die Gewéhrleistung auf finf Jahre. Dieser Service gilt
srawA vorerst exklusiv in Deutschland. Im Ausland erhoht sich die Gewahrleistung bei Einsendung srawA
POINT J d . I - . A ) PREMIUM
es Zertifikats mit Handlerstempel ab Kaufdatum Gber die gesetzliche Gewahrleistungspflicht PARTNER

Die Zeichen und ihre Bedeutung

um ein weiteres auf insgesamt drei Jahre.

Epochenbezeichnung

Anzahl der Rader mit Haftreifen

Tauschradsatz fiir Wechselstrom
(z. B. BRAWA Art.-Nr. 2180)

Gleichstrom

Lok besitzt Rauchgenerator

Wechselstromschleifer nachriistbar
(z. B. BRAWA Art.-Nr. 2220)

2 |[m]}E-]

Wechselstrom

Lok ist fiir den Einbau eines Rauchgenerator
vorbereitet (z. B. Seuthe Nr. 20)

Loksound eingebaut

Wechselstrom mit Digitaldecoder

4

Lok besitzt Schwungmasse

( D ) Fiir Loksound vorbereitet

Wechselstrom DIGITAL PREMIUM

Zweilicht Spitzensignal in Fahrtrichtung
wechselnd

—
n Fahrzeug weitgehend aus Metall
[METALL]

Gleichstrom DIGITAL PREMIUM

Zweilicht Spitzensignal und ein rotes Schlusslicht
in Fahrtrichtung wechselnd

% N
(@‘z Logo der Bahngesellschaft (Beispiel DRG)

Lange Uber Puffer in mm

Dreilicht Spitzensignal in Fahrtrichtung
wechselnd

Befahrbarer Mindestradius in mm

Dreilicht Spitzensignal und zwei rote
Schlusslichter in Fahrtrichtung wechselnd

[ | 2

/N Mit Innenbeleuchtung ausgestattet
Schnittstelle nach NEM 651 (/f\\) Innenbeleuchtung nachriistbar

(z.B. BRAWA Art.-Nr. 2200)

Schnittstelle nach NEM 652

Mit Inneneinrichtung ausgestattet

Schnittstelle mit Lotpunkten

I

Modell besitzt Kupplungsaufnahme,

jedoch keine Kurzkupplungskinematik

Schnittstelle 21-polig

65,5
-
Umschaltbar auf Oberleitungsbetrieb
==
teed

Zpol.

i

Modell besitzt Kupplungsaufnahme und

o Kurzkupplungskinematik

'"g: Schnittstelle Next18

(| Modell besitzt Federpuffer

Nach RedaktionsschluB dieses Katalogs knnen
sich am Produkt Anderungen ergeben. Konstruk-
tions- oder Formanderungen, Abweichungen in
Bedruckung und Farbton bleiben vorbehalten.
Alpirsbacher Klosterbrau, Arnold, Birkel, Brandt
Zwieback, Cardinal, Carlsberg, DB AG, DSB,
Dujardin Weinbrand, East West Railways,
EKO-Stahl, Ermewa, ESSO, ESU, Feldschldsschen,
FS, Fiirstenberg, GATX, Goggo Motorroller,
Gravita, GYSEV, Heidelberger Zement, Henkel, ITL,
KVG, Lenz, Marklin, MAV-Start, Maxon Motor,
Miele, MRCE, Northrail, NS, OBB, Panlog, PCC,
Persil, SBB, Shell, SNCF, Spitzke Logistik, Stahl
Geralfingen, Voith, Wiener Lokalbahn sind einge-
tragene Warenzeichen.

Alle BRAWA-Gleich- und Wechselstrom- Soundlokomotiven der Spur HO werden ab Werk mit einem hochwertigen Loksound- bzw. Lokpilot-Decoder
der Marke ESU ausgeliefert. Regulare Gleich- und Wechselstrom-Modelle sind fiir den Einbau vorbereitet.
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EINES VON VIELEN VORBILDERN AN ORIGINALTREUE:
VERBRENNUNGSTRIEBWAGEN STETTIN VT 137 DER DRG

BRAWA Artur Braun Modellspielwarenfabrik GmbH + Co. - Uferstr. 26-28 - D-73630 Remshalden
Hotline: Montag — Donnerstag: 13.00 bis 15.00 Uhr +49 7151 97935-68
Fax +49 7151 74662 - info@brawa.de - www.brawa.de

RAWA

LIEBE ZUM DETAIL





